
별표 2. 항로상 교체공항

1. 일반사항 

  가. EDTO의 특징 중의 하나는 비행기에서 발생하는 하나 또는 두개이상의 고장시 

비행기가 회항할 수 있는 항로상 착륙적합공항의 개념이다. 

  나. 항로상 교체공항으로 지정된 공항은 당해 비행기가 안전하게 착륙할 수 있도록 

지원할 능력, 업무 및 시설을 갖추어야 하고, 도착시각의 기상 상태는 

결심고도(DH) 또는 최저강하고도(MDA)에서 시각참조물(VISUAL REFERENCE) 

식별이 가능하다는 확신을 주어야 한다. 지표면의 바람상태 및 사용 활주로 

표면상태는 1개의 발동기 또는 비행기 계통상의 고장 상황에서도 안전하게 접근 

및 착륙할 수 있어야 한다.

2. 교체공항 (Alternate Airport)

  교체공항은 아래의 요건을 만족해야 한다. 

  가. 출발예정시간을 기준으로 가장 빠른 비상착륙 예정시간부터 가장 늦은 비상착륙 

예정시간까지 이용 가능할 것

  나. 활주로는 착륙에 적합할 것 

  다. 적절한 관제, 조명, 통신, 기상업무, 항행안전시설, 착륙보조시설, 소방구조체제 

등이 갖추어져 있을 것

  

3. 항로상 교체공항 (En-Route Alternate Airport)

   항로상 교체공항은 출발 전의 최신정보를 바탕으로 당해 운항편의 출발예정시간을 

기준으로 가장 빠른 비상착륙 예정시간부터 가장 늦은 비상착륙 예정시간까지의 

시간 사이에 가.호를, 출발예정시간을 기준으로 가장 빠른 비상착륙 예정시간부터 

가장 늦은 비상착륙 예정시간 사이에 나.호 및 다.호를 각각 만족해야 한다.

  가. 기상조건은 4.항에서 정하는 조건일 것 

  나. 활주로는 기상조건, 활주로면의 상태, 비행기의 특성 등을 고려하여 당해 비행기가 

안전하게 착륙 가능한 충분한 길이를 갖출 것 

  다. 2.항 다.호의 시설이 이용 가능할 것.

4. 항로상 교체공항 기상최저치 

  가. 신청자는 EDTO의 비행계획 및 운항관리 목적을 위하여 항로상 교체공항 기상 

최저치를 명시하여야 한다. 



  나. 신청자는 항로상 교체공항 기상최저치로 아래 또는 운항기술기준 제8.4.11.8조 

나.항에서 정하는 기상최저치 중에서 선택할 수 있다.

교체공항 IFR 기상 최저치 

(SM : Statute Mile) 

접근 항행시설 구성 운고(Ceiling) 기상시정(Visibility)

적어도 1개 이상의 항행시설을 이

용한 직진입 비정밀접근절차 또는 

CAT I 정밀접근 절차, 또는 계기

접근절차로부터 선회접근절차 이

용 가능 공항. 

MDA(H) or DA(H) + 

400ft, as applicable.

착륙 최저 시정치 + 1 SM 

or 1600 m

적어도 2개 이상의 항행시설이 운

영되고, 각 시설이 서로 다른 활

주로에 직진입 접근절차 이용을 

가능케 하는 공항. 

사용할 2개의 접근 절

차 중 높은 DA(H) or 

MDA(H) + 200ft

사용할 2개의 접근 절차의 

착륙 최저 시정치 중 높은 시

정치 + ½ SM or 800 m

1개 이상의 CAT II 정밀접근 절차 

이용 가능 공항.

300 feet ¾ SM (1200 m) or RVR 

4000 feet (1200 m). 

1개 이상의 CAT III 정밀 접근 절

차 이용 가능 공항.

200 feet ½ SM (800 m) or RVR 

1800 feet (550 m).

5. 비행중 항로상 교체공항의 적합성 

EDTO 중에 회항을 요하는 상황에 직면한 비행기에 대하여 항로상 교체공항으로 

적합하다는 것은 해당 공항이 당해 시간에 사용에 적합하며 기상 및 활주로 상태는 

비행기가 접근 및 착륙 가능한 상태라고 확인된 경우이다.


