
【별표 1】

통행우선권(제4조 제④항 관련)

  통행우선권이 있는 항공기는 현재의 비행방향 및 속도를 유지하여야 한다. 

그러나 본 규칙을 준수했다고 하더라도 항공기 조종사는 충돌회피에 대한 

책임이 있으며, 공중충돌방지장치가 제공하는 조언에 따라 충돌방지 기동

을 하는 경우에도 항공기 조종사는 충돌회피의 책임이 있다.

1. 통행우선권에 의하여 진로를 양보한 항공기는 통행우선권이 있는 항공기

의 상ㆍ하방 또는 전방을 통과해서는 안된다. 다만 충분한 간격을 유지

하는 경우는 예외로 한다.

2. 항공기가 서로 정면으로 접근하거나 거의 정면 접근 시 각 항공기는 우측

으로 진로를 변경하여야 한다.

3. 항공기가 거의 같은 고도로 수렴 접근될 때 동일기종 범주에 속하는 항공기를 

자기 우측에서 발견한 항공기는 통행우선권을 그 항공기에 양보해야 한다. 

종류가 다른 기종범주에 속하는 항공기 간에는 다음순서에 따라 우선순위를 갖는다.

  가. 기구류

  나. 글라이더

  다. 다른 항공기를 견인 중인 항공기나 다른 항공기에 급유중인 항공기

  라. 비행선

  마. 회전익 또는 고정익항공기

4. 추월항공기라 함은 다른 항공기의 후방 좌우 70도 미만의 각도에 접근

하는 항공기를 말하며, 야간에는 추월당하는 항공기의 위치상 추월항공기

의 좌측 또는 우측 항행등(航行燈)을 볼 수 없게 된다. 추월당하는 항공

기가 통행우선권을 보유하며, 추월하는 항공기는 우측으로 기수를 변경

하여 추월당하는 항공기의 진로를 침해하지 않도록 하여야 하며 추월 후 

충분한 간격을 유지할 때까지 이 의무를 준수하여야 한다.



5. 비행 중이거나 또는 지상이나 수면위에서 운항중인 항공기는 착륙 중이거나 

착륙하기 위하여 최종접근 중인 항공기에게 진로를 양보하여야 한다.

6. 착륙을 위하여 비행장에 접근 중일 때는 높은 고도에 있는 항공기는 낮은 

고도에 있는 항공기에게 진로를 양보하여야 한다. 그러나 통행우선권이 

있는 낮은 고도에 있는 항공기라도 착륙을 위한 최종접근단계에 있는 

항공기의 앞으로 끼어들거나 추월해서는 안된다. 다만 동력항공기는 

활공기에게 진로를 양보하여야 한다.

7. 비행장내의 기동지역(movement area ; 탑승지역과 주기장을 제외한 

지역으로 항공기의 이ㆍ착륙, 지상 이동, 헬기의 공중 이동에 사용되어지

는 활주로, 유도로 및 기타 지역)에서 운항하는 항공기는 이륙 중이거나 

이륙하려는 항공기에게 진로를 양보하여야 한다.

8. 지상에서 이동 중인 항공기에 대한 통행우선권은 다음과 같다.

  가. 비행장 기동지역 내에서 지상 활주 중인 두 항공기간에 충돌의 위험이 

있을 경우 다음 사항을 준수하여야 한다.

    1) 정면 또는 거의 정면으로 접근하는 항공기 상호간에 있어서는 모

두 정지하거나 가능한 한 충분한 간격이 되도록 각각 우측으로 진

로를 변경하여야 한다.

    2) 교차하거나 이와 유사하게 접근하는 항공기 상호간에 있어서는 다른 

항공기를 우측으로 보는 항공기가 진로를 양보하여야 한다.

    3) 추월하는 항공기는 추월당하는 항공기에게 통행우선권을 양보하여야 

하며 추월하는 항공기는 다른 항공기의 통행에 지장을 주지 않도록 

충분한 분리간격을 유지하여야 한다.

  나. 기동지역에서 지상이동 중인 항공기는 관제탑의 지시가 없을 경우에는 

활주로 진입대기지점에서 정지하여 대기하여야 한다.


