
[별표 1] 

주 교통수단별 국가기간복합환승센터 지정기준(제7조 관련)

 주) 교통수요 : 환승센터 건설로 인해 장래 교통체계상의 현격한 변화가 예상될 

경우, 사업완공 1년 후의 통행수요 예측치를 기준으로 삼을 수 있음

주교통수단 고려요소 지정기준

철도

교통시설

ㆍ고속철도역

ㆍ광역철도역 중 교통편의 향상 또는 교통안전 등을 위해 환승체계구축이

시급한 철도역

교통수요

ㆍ고속철도역: 해당 철도역을 이용하는 지역 간 철도이용객(광역시ㆍ도 간

을 운행하는 철도의 승ㆍ하차 인원의 합)이 전국의 지역 간 철도이용객

총합의 5% 이상이 되는 철도역

* 2013년 기준, 37,465인/일 이상

ㆍ광역철도역: 해당 철도역을 이용하는 철도이용객(철도 승ㆍ하차 인원의

합)이 철도역이 위치한 광역시ㆍ도의 철도이용객 총합의 2% 이상이 되

는 철도역

입지여건
ㆍ도심, 부도심, 시계유출입지점 등 다양한 입지

ㆍ국가의 전략적 성장거점 개발

항공

교통시설

ㆍ중추공항(인천)

ㆍ거점공항(김포, 청주, 무안, 김해, 대구, 제주)

* 제4차 공항개발 중장기계획에서 지정한 중추ㆍ거점공항

교통수요

ㆍ해당 공항을 이용하는 항공이용객(국제선 및 국내선 출발ㆍ도착 인원의

합)이 전국의 항공이용객 총합(전국 모든 공항의 국제선 및 국내선 출발

ㆍ도착 인원의 합)의 10% 이상이 되는 공항

* 2014년 기준, 29,353인/일 이상

입지여건
ㆍ국가의 글로벌 성장거점

ㆍ공항 배후단지 개발

해운

교통시설 ㆍ국제여객터미널

교통수요

ㆍ해당 해운여객터미널을 이용하는 해운이용객(국제선 및 국내선 승ㆍ하

차 인원의 합)이 전국의 해운이용객 총합(전국 모든 해운여객터미널의

승ㆍ하차 인원의 합)의 10% 이상이 되는 해운여객터미널

* 2014년 기준, 3,197인/일 이상

입지여건
ㆍ국가의 글로벌 성장거점

ㆍ항만 배후단지 개발


