
[별표 5] <개정 2022. 10. 18.>

극지해역을 운항하는 선박의 해양오염방지 요건(별표 4)에 대한 추가지

침(제4조제3항 관련)

1. 별표 4의 제1장에 대한 추가지침

1.1 북극 해역을 운항하는 선박에 대해서는 국제해양오염방지협약 부속서

I의 43규칙을 적용할 것이 권고된다.

1.2 무독성 생물 분해성 윤활제 또는 물 기반 시스템은 축밀봉장치(shaft

seals) 및 선회식 밀봉장치(slewing seals)와 같이 직접적으로 해수와 접하

는 수중의 선체 외측에 위치한 윤활식 장치로 고려되어야 한다.

2. 별표 4의 제2장에 대한 추가지침

2017년 1월 1일 이후 건조된 유해액체물질 운송이 가능한 A와 B범주 선

박은 선체 외판으로부터 760밀리미터 이상 떨어진 탱크를 통해 「위험화

학품 산적운송선박의 구조 및 설비를 위한 국제코드(IBC Code)」 제17장

의 e열에서 "선형 3(Ship type 3)"의 선박으로 운송하도록 식별된 유해액

체물질 또는 같은 코드 제18장에 식별된 유해액체물질을 운송하도록 권고

된다.

3. 별표 4의 제5장에 대한 추가지침

화물로 운송되는 동물의 폐사와 관련된 위험을 최소화하기 위하여 이러한

화물을 운송하며 극지해역을 운항하는 선박은 선상에서 동물의 사체를 관

리, 처리 및 저장하는 방법에 대하여 고려해야 한다. 이 경우 특히 국제해

사기구의 결의서[Resolution MEPC.219(63)) 및 MEPC.220(63)]를 참조해야

한다.

4. 다른 환경 협약 및 지침에 따른 추가지침

4.1 「선박평형수의 관리 및 유해수중생물의 유입과 관련된 국제협약」(이



하 "BMW"이라 한다)이 발효될 때까지 평형수 교환 기준(BMW 규정

D-1) 또는 평형수 성능 기준(BMW 규정 D-2)의 평형수 관리 규정을 적

절히 고려해야 하며, 기구에 의해 개발된 다른 지침과 함께 국제해사기구

의 결의서[Resolution MEPC.163(56)]도 고려해야 한다.

4.2 선박평형수 관리시스템 선택 관련 극지 해역에서의 적합성과 유효성을

확보하기 위하여 형식승인증서의 부속서에 설명된 제한조건과 시험이 수

행된 온도를 주의 깊게 고려해야 한다.

4.3 생물 오손에 의한 침습성(侵襲性) 수중생물 이동의 위험을 최소화하기

위하여 극지운항 관련 방오도료(anti-fouling coating)의 빠른 분해에 따른

위험을 최소화 하는 방안을 고려해야 한다. 이 경우 특히 국제해사기구의

결의서[Resolution MEPC.207(62)]를 참조해야 한다.



표: 일부 극지해역 운항 선박에서 고려된 방오 시스템 관련 문제 예시 (이

표는 극지해역 운항 선박의 일부 항해자에 의해 사용되었다)

구분 선체(Hull) 해수흡입구(Sea chest)

극지 빙해지역

연중 운항 

- 마모 방지 및 낮은 빙저항 

코팅

- 방오 시스템 없음

- 마모 방지 코팅

- 「선박 유해방오시스템의 

규제에 관한 국제협약」(이

하 “AFS협약”이라 한다) 준

수

- 방오 시스템 두께는 선박소

유자에 의해 결정

극지 빙해지역 

간헐적 운항

- 마모 방지 및 낮은 빙저항 

코팅

- 빌지킬(bilge keel) 상부 측

면의 방오 시스템 최대 두께

는 75μm이며, 이는 방오 시

스템 적용과 향후 예상되는 

빙해지역 운항 사이에 선체

를 보호하기 위함이다. 

- 선저부의 두께 및 방오 시스

템 성분은 선주에 의해 결정

- AFS협약 준수

- 방오 시스템 두께는 선주에 

의해 결정

B와 C범주

선박

- AFS협약 준수

- 방오 시스템 두께는 선주에 

의해 결정

- AFS협약 준수

- 방오 시스템 두께는 선주에 

의해 결정


