
[별표 1] 제주국제공항 소음저감운항방식(헬리콥터 제외)

1. 이륙방식 

 제주국제공항에서 이륙하는 항공기는 안전에 저해가 되지 않는 한, 다음 각 호

와 같이 ICAO PANS-OPS(Doc8168) VOLUME 3 Noise Abatement 

Departure Procedure One(NADP 1)의 적용이 권고된다.

    가. 공항 상공 1,500피트에 도달시 추력감소

    나. 공항 상공 3,000피트에 도달시까지 공인된 최대 상승률로 상승

 

1-1. 이륙권장사항

 이륙활주로를 향해 지상이동 중 관제기관으로부터 이륙허가를 받으면, 지체 없이 

목표활주로로 이동하여 멈추지 말고 이륙할 것(Rolling Take-off)을 권장한다. 

다만, 다음 상황은 예외로 한다.

    가. 저시정절차 운영중인 경우

    나. 활주로 표면에 물웅덩이, 얼음, 눈, 진창눈 또는 기타 물질이 있는 경우

    다. 항공기, 공항 또는 관제시스템이 비정상 상황인 경우

    라. 항공기 운항에 영향을 주는 악기상 상황인 경우

    마. 항공기 등급(aircraft classes)이 "heavy" 또는 "super"로 분류된 항공

기

    바. 관제기관으로부터 다른 지시를 받은 경우

2. 착륙방식 

 제주국제공항에 착륙하는 항공기는 소음 감소를 위하여 안전에 저해되지 않는 

한 Delayed/Reduced Flap Setting 착륙방식의 적용이 권고된다.

    가.. localizer 코스에 정대한 후, LANDING GEAR DOWN

    나. FAF/FAP까지 중간단계 FLAP 유지

    다. FAF/FAP지점에서 LANDING FLAP SET

3. 07방향 활주로 시각접근(Visual Approach)

 제주국제공항에 시각접근으로 착륙하는 항공기는 YONGDAM VOR(YDM)으로

부터 6마일 외측에서 최종접근경로에 정대하여야 한다.

4. 예외사항(Exempted cases)



 가. 아래와 같이 항공기 안전운항에 악영향이 예상되는 상황하에서 항공기 운

항시에는 제1호, 제2호의 절차를 적용하지 않는다.

  (1) 눈, 진창눈, 얼음, 물 또는 그 밖의 다른 물질에 영향 받아 활주로가 깨끗

하지 않은 상태이거나 젖어있는 상태일 때

  (2) 운고가 500피트 미만이거나, 수평시정이 1.9킬로미터 미만일 때

  (3) 최대풍속을 포함한 측풍이 15노트를 초과할 때

  (4) 최대풍속을 포함한 배풍이 5노트를 초과할 때

  (5) 윈드시어가 보고 또는 예보되었거나, 접근경로에서 뇌전의 영향이 예상될 때

 나. 조종사는 제1호와 제2호에 따른 소음저감운항방식을 적용할 수 없을 때에

는 관할 항공교통관제기관에 이 사실을 통보하여야 한다.

5. 활주로 운영에 관한 사항

 07방향 활주로에서 이륙하는 항공기는 중간이륙(Intersection take-off)이 권

고되며, 중간이륙을 하는 항공기는 항공교통관제기관의 허가를 득한 후 P9, 

P11 또는 P12 유도로를 통해 활주로에 진입하여야 한다. 

6. 운영상 제약

 가. 착륙하는 항공기는 안전상의 이유를 제외하고는 착륙활주 중에 역추력( 

Reverse thrust) 장치의 사용을 자제하여야 한다.

 나. 엔진 시동(Engine start)은 주기장(Ramp)지역에서만 허용되며, 엔진출력

세팅은 Idle 추력을 초과하지 말아야 한다.

 다. 엔진 Run-up 시에는 AIP에 등재된 시간과 장소, 허용출력을 반드시 준수

하며 시행하여야 한다.


