
[별표 1]

동일차종의 범위(제2조제2호 관련)

1. 아래 항목이 같은 자동차는 동일차종(증발가스 제외)으로 분류한다. (자동차에서 사용

하는 연료 또는 차종에 따라 해당 항목만 적용한다. 이하 같다)

가. 실린더 보어의 중심간 길이

나. 실린더 블록형상(공냉 또는 수냉 : L-6, 90°V-8 등)

다. 흡ㆍ배기밸브 또는 포트 위치

라. 공기흡입 방법

마. 연소싸이클

바. 배기량(휘발유 또는 가스를 사용하는 차량의 경우 최대배기량 15%이내, 경유를 

사용하는 자동차의 경우 820cc 이내인 엔진은 동일차종에 포함)

사. 촉매전환장치의 특성

아. 크랭크축 중심선에서 캠축 중심선까지 길이

자. 크랭크축 중심선에서 실린더블록 헤드면 상부까지 길이

차. 흡ㆍ배기밸브가 밸브헤드지름의 3.2mm범위 내에 있거나 포트의 위치와 크기가 

포트면적 10%이내

2. 제1호의 항목이 같은 경우에도 아래 항목을 참작하여 배출가스 특성이 같지 아니한 

경우에는 차종(증발가스 제외)을 달리할 수 있다. 다만, 아래 항목 중 4개 이상이 

같지 아니한 경우에는 차종을 달리한다.

가. 보어와 스트로크

나. 상사 점에서 측정된 실린더의 표면적 대 부피의 비율

다. 흡ㆍ배기 다기관 포트의 크기 및 형상

라. 흡ㆍ배기 밸브 크기

마. 연료장치

바. 캠축 타이밍과 점화 또는 분사타이밍 특성

3. WLTC모드를 적용하는 자동차는 아래 항목이 같은 경우 동일차종으로 분류한

다. 다만, 2017년 8월 31일까지 인증을 받은 자동차의 경우에는 아래 항목으로 

분류된 자동차의 배출가스시험결과를 제출시 제1호 내지 제2호의 규정에 따라 

동일차종으로 분류할 수 있다.

  가. 엔진방식(연료, 연소방식, 엔진배기량, 전부하특성, 엔진기술, 흡기방식, 냉각

방식)

  나. 변속방식(수동, 자동, CVT 등) 및 변속모델(토크비, 기어수, 클러치 수 등)

  다. N/V비(8% 범위 내)



  라. 동력축 수

  마. 배출가스저감장치의 형식 및 구성(삼원촉매, 산화촉매, LNT, SCR, DPF 및 

이의 조합)

  바. 배출가스재순환장치(유무, 내부/외부, 냉각/비냉각식, 저압/고압식)

  사. 실린더 수 및 배열

4. 제1호의 항목이 같은 경우에도 아래 항목을 참작하여 소음특성이 같지 아니한 경

우에는 차종을 달리할 수 있다. 다만, 아래 항목 중 3개 이상이 같지 아니한 경우에

는 차종을 달리한다.

가. 차체형상(버스형, 카고형, 기타)

나. 원동기의 주요구조 및 성능

다. 차량의 속도에 영향을 주는 동력전달장치(변속기는 제외)의 종류와 주요구조 및 성능

라. 차축 등 주행장치의 주요구조 및 크기

마. 배기장치 및 소음방지장치의 종류와 주요구조 및 성능

5. 아래 항목이 같은 자동차는 증발가스 동일차종으로 분류한다.

가. 증발가스 정장장치 형식(캐니스터, 공기정화기, 크랭크케이스 등)

나. 캐니스터 설계 특성(증발가스 흡수용량 범위 10g 이내, 캐니스터의 개수와 연결

방법, 캐니스터 형상, 구조와 재질)

다. 연료시스템

라. 주유관 밀폐 구조

마. 증발가스 제어시스템(증발가스 제어밸브, 증발가스 제어 방법)

바. 퍼지 제어시스템(퍼지 제어 밸브, 퍼지 제어 방법)

사. 증발가스 호스 재질

아. 연료탱크 재질

6. 아래 항목이 같은 이륜자동차는 증발가스 동일차종으로 분류한다.

가. 증발가스 제어장치 형식

나. 증발가스 제어장치 작동원리(능동식, 수동식, 기계식 또는 전자제어식)

다. 연료시스템(기화기, SPI, MPI, 공연비 제어방식)

라. 연료탱크 재질

마. 연료호스 재질 및 표면적(대표차종에 비해 작아야 함)

바. 연료탱크 용량(대표차종의 +10/-50% 범위)

사. 연료 저장 압력 설정값(대표차종에 비해 동일 또는 높아야 함)

아. 증발가스 저장방법(캐니스터, 저장매질, 공기정화기 등)

자. 카본 캐니스터의 용량(대표차종에 비해 동일 또는 커야 함)

차. 증발가스 퍼지방법(공기유동, 싸이클동안의 퍼지용량)



카. 연료시스템의 밀폐 및 환류 방식

7. 아래 항목이 같은 경유자동차는 내구 동일차종으로 분류한다.

가. 등가관성중량(상위 2그룹의 관성중량 이하)

나. 도로부하마력(80㎞/h 기준, +5% 이하)

다. 엔진 배기량(±15%)

라. 흡배기 밸브 제어방법 및 개수

마. 연료 시스템

바. 엔진 냉각 시스템

사. 엔진 연소 방법

아. 정화용 촉매 및 매연포집필터

(1) 종류, 개수, 용량(±10%), 위치

(2) 귀금속량(동등 또는 이상), 귀금속 성분 및 물질비(±15%)

(3) 담체(구조, 재질), 셀 밀도

(4) 촉매 입구부 온도변화(50K 이하, 배출가스 인증시험조건 및 120㎞/h 속도 안정화 

상태 조건에서 확인 실시)

자. 공기 분사 장치 유무 및 종류

차. 배출가스 재순환장치(EGR) 유무 및 종류 

8. 아래 항목이 같은 휘발유 및 가스자동차는 내구 동일차종으로 분류한다.

가. 연소싸이클(2행정, 4행정, 오토싸이클, 디젤싸이클 등)

나. 엔진타입(피스톤, 로타리, 터빈, 공랭식, 수냉식 등)

다. 연료타입(휘발유, 경유, 메탄올, 에탄올, CNG, LPG, 다중연료 등)

라. 연료공급시스템(기화기, SPI, MPI, CNG 믹서 등)

마. 촉매구조(구슬형, 일체형 등)

바. 사용되는 촉매의 귀금속 구성(Pt 성분 산화촉매, Pd 성분 산화촉매, Pt 및 Rd 성분

삼원촉매, Pd 및 Rd 성분 삼원촉매, Pt와 Pd 및 Rd 성분 삼원촉매 등)

사. 미국 공인인증기관에 의해 승인된 촉매의 성능과 관련된 통계적 특성

9. 외국에서 사용하던 중고자동차를 수입하는 경우 제1호 내지 제4호의 규정에도 불구하

고 차종을 달리한다.


