
■ 항공종사자 자격증명 시험요령 [별표 3]

용어 정의

1. "신체검사판정의 인정(Accredited medical conclusion)"이란 1인 또는 1인 이

상의 항공전문의사가 필요시 운항 또는 기타 분야의 전문가들의 자문을 받아 

항공종사자 자격증명의 목적으로 내린 의학적 판단을 말한다.

2. "적용된 역량 모델(Adapted competency model)"이란 기관이 특정 역할에 

대한 역량기반 훈련 및 평가 체계를 개발하기 위해 사용하는 ICAO 역량 체

계에서 채택된 관련 성과 및 기술기준을 갖춘 모델을 말한다.

3. "비행기(Aeroplane)"란 공기보다 무거운 동력 항공기로서 고정된 날개 표면

상의 공기역학적인 반작용으로 주 양력을 얻는 항공기를 말한다.

4. "항공기(Aircraft)"란 공기의 반작용(지표면 또는 수면에 대한 공기의 반작용

은 제외한다)으로 뜰 수 있는 기기로서 최대이륙중량, 좌석 수 등 국토교통부

령으로 정하는 기준에 해당하는 비행기, 헬리콥터, 비행선, 활공기와 그 밖에 

대통령령으로 정하는 기기를 말한다.

5. "항공전자장치(Aircraft avionics)"란 무선통신, 자동비행조종장치, 계기시스

템 등 항공기에 사용되는 전자장치류를 말하며 그 전기적 부품을 포함한다.

6. "항공기-종류(Aircraft-category)"란 비행기, 헬리콥터, 활공기 등과 같이 기본

적인 특성에 따라 항공기를 분류한 것을 말한다.

7. "1인 조종사 운항인증 항공기(Aircraft certified for single-pilot operation)"란 

최소 1인의 조종사로 운항할 수 있다는 인증을 받은 항공기를 말한다.

8. "부조종사가 필요한 항공기(Aircraft required to be operated with a

co-pilot)"란 비행교범 또는 운항증명에 명시된 규정에 따라 운항을 위해서 부

조종사가 요구되는 형식의 항공기를 말한다.

9. "항공기-형식(Aircraft-type of.)"이란 기본 설계의 동일여부에 따라 분류되는 항

공기의 종류를 말하며, 취급특성이나 비행특성이 변경되는 개조를 하는 경우

는 다른 형식으로 본다.

10. "항공종사자의 자세(Airmanship)"란 비행목적을 달성하기 위하여 양호한 판

단력, 충실하게 개발된 지식, 숙련도, 태도를 일관되게 유지하는 것을 말한다.

11. "비행선(Airship)"이란 동력을 이용하는 공기보다 가벼운 항공기를 말한다.

12. "적정감항기준(Appropriate airworhiness requirements)"이란 항공기, 엔진, 프로

펠러 등급에 대해 수립, 적용, 수용된 세부적인 감항 기준을 말한다.

13. "인가된 정비조직(Approved maintenance organization)"이란 국제민간항공협약 

부속서 6권 Part 1, 8장(비행기 정비)의 규정이 정하는 요건에 따라 항공기 

또는 부품의 정비를 실시 할 수 있도록 인가된 조직을 말한다.

14. "인가된 훈련(Approved training)"이라 함은 국토교통부장관이 인정한 감독



하에 이루어지는 특정 교과과정에 의해 실시되는 교육을 말한다.

15. "전문교육기관(Approved training organization)"이란 국제민간항공협약 부속

서 1에서 정한 요건에 따라, 승인된 교육을 수행하기 위해 국토교통부장관으

로부터 지정을 받고, 국토교통부장관의 감독하에 운영하는 기관을 말한다.

16. "항공교통감시업무(ATS surveilance service)"란 항공교통감시시스템을 사용하

여 항공교통업무를 제공하는 것을 말한다.

17. "항공교통감시시스템(ATS surveilance system)"란 항공기를 식별할 수 있는 자

동종속감시시설(ADS-B), 1차감시레이더(PSR), 2차감시레이더(SSR) 또는 유사

한 지상기지 시스템 등을 의미한다. 이 경우 유사한 지상기지 시스템이란 비교

평가 또는 다른 방법론에 의해 단일 2차 감시레이더와 동일하거나 더 나은 

안전 및 성능 수준을 가진 시스템을 말한다.

18. "기구(Balloon)"란 공기보다 가볍고, 동력을 사용하지 않는 항공기로서 자유기

구를 말한다.

19. "감항성 인정(Certify as airworthy)"이란 항공기 또는 장비품에 대한 정비작

업이 끝난 후에도 현행 감항기준에 합치하는 항공기 또는 부분품임을 인정하

는 것을 말한다.

20. "C2 Link(Command and conrtol (C2) link)"란 비행을 관리하기 위한 목적으

로 원격조종항공기와 원격조종국간 데이터를 연결하는 것을 말한다.

21. "상업 운항(Commercial air transport operation)"이란 조종사가 보수를 받거

나 고용되어 인원, 화물 또는 우편물 등을 운송하는 것을 말한다.

22. "역량(Competency)"이란 직업을 성공적으로 수행할 수 있는 숙련도가 신뢰

성있게 예측되어지는 인적수행능력의 양상을 말한다. 역량은 행동을 통해 관

찰되어지는, 특정한 환경에서 주어진 활동 또는 임무를 수행하는 태도, 연관

된 지식 및 기량을 말한다.

23. "역량기반 훈련 및 평가(Competency-based training and assessment)"란 성

능 지향, 성능 표준과 측정 방식의 강조, 특정 성능표준에 대한 교육 개발로 특

정되어지는 교육 및 평가를 말한다.

24. "역량 표준(Competency standard)"이란 역량이 달성되었는지 평가함에 있어 

수용할만한 수준으로 정의 되어지는 성능 수준을 말한다.

25. "조건(Condition)"이란 성능이 이행되는 세부 환경을 충족하는 모든 사항을 말

한다.

26. "부조종사(Co-pilot)"라 함은 기장업무를 제외한 업무를 수행하는 유자격 조종

사를 말하며, 항공기에 탑승하여 조종교육을 받는 조종사는 제외한다.

27. "인정(Credit)"이라 함은 대체방법 및 기존 자격에 대한 승인을 말한다.

28. "야외비행(Cross-country)"이라 함은 표준항행절차를 사용하여 사전에 계획

된 경로에 따라 한 지점에서 출발하여 다른 지점에 도착하는 비행을 말한다.



29. "감지 및 회피(Detect and avoid)"란 충돌하는 비행이나 기타 위험요소를 보

거나 감지하거나 탐지하고 적절한 조치를 취하는 능력을 말한다.

30. "교관동승비행시간(Dual Instruction time)"이란 다음 각 목의 어느 하나에 해

당하는 시간을 말한다.

가. 항공기에 탑승하여 권한이 있는 적합한 조종사로부터 비행훈련을 받은 

비행시간

나. 원격조종국을 활용하여 권한이 있는 적합한 원격조종사로부터 원격조종훈

련을 받은 비행시간

31. "오류(Error)"란 운항관련 종사자가 사전에 계획 또는 의도하였거나 기대되는 

행위를 하거나 하지 않음으로 인해 발생되는 계획 대비 차이를 말한다.

32. "오류관리(Error Management)"란 오류를 발견하고 대응하는 일련의 과정으

로서, 바람직하지 않은 항공기 상태나 오류의 가능성을 경감시키거나 오류로 

발전하는 것을 제거 또는 감축시키는 대책을 말한다.

33. "운항승무원(Flight crew member)"이란 항공안전법 제35조제1호부터 제6호까

지의 어느 하나에 해당하는 자격증명을 받은 사람으로서 항공기에 탑승하여 

항공업무에 종사하는 사람을 말한다.

34. "비행계획(Flight plan)"이란 항공기의 예정된 비행 또는 비행구간 등에 대하

여 항공교통관제기관에 제공하는 정보를 말한다.

35. "모의비행훈련장치(Flight simulation training device)"란 지상에서 비행조

건을 재현하는 다음 3가지 형식의 장치를 말한다.

가. "모의비행장치(A flight simulator)"란 특정 형식 항공기 또는 정교한 원격조

종항공기의 조종석을 기계적, 전기ㆍ전자적으로 세밀하게 표현하여 항공

기 시스템 조종기능, 운항승무원의 정상비행환경 및 성능 및 비행특성을 

실제처럼 재현할 수 있는 장치를 말한다.

나. "비행절차훈련장치(A flight procedures trainer)"란 특정 등급 항공기의 비

행 특성과 성능, 항공기 체계 등 항공기 시스템의 기계적, 전기ㆍ전자적 간단

한 조작, 계기반응 등 현실적인 조종석 환경 또는 현실적인 원격조종항공기 

환경을 제공하는 장치를 말한다.

다. "계기비행훈련장치(A basic instrument flight trainer)"란 적정한 계기가 장

착되어 비행 중 항공기 조종석의 환경 또는 계기비행하의 원격조종항공기 

환경을 재현하는 장치를 말한다.

36. "비행시간-비행기(Flight time-aeroplanes)"란 비행기가 이륙을 목적으로 최초

로 움직인 때부터 비행을 마치고 최종적으로 정지할 때까지의 총 시간을 말한

다.

37. "비행시간-헬리콥터(Flight time - helicopters)"란 헬리콥터의 회전익이 회전

을 시작한 때부터 비행을 마치고 회전익이 최종적으로 정지할 때까지의 총 



시간을 말한다.

38. "비행시간-원격조종항공기(Flight time － remotely piloted aircraft systems)"

이란 이륙을 목적으로 원격조종국과 원격조종항공기간 C2 Link가 작동되거나 

원격조종사가 조종권한을 받은 때부터, 비행종료에 따라 원격조종국과 원격 

조종항공기가 C2 Link가 종료된 때 또는 원격조종사가 이양을 완료한 때까지

의 총 시간을 말한다.

39. "활공기(Glider)"란 비행 중 고정된 날개표면으로부터 발생되는 공기역학적 반

작용으로 비행하는 기기로, 주로 양력을 발생시키는 공기보다 무거우며 동력

을 이용하지 않는 항공기를 말한다.

40. "활공기 비행시간(Glider flight time)"이란 견인 여부와 관계없이 활공기가 최

초로 이륙을 목적으로 움직인 때부터 비행을 마치고 정지한 때까지의 총 비

행시간을 말한다.

41. "이양(Handover)"이란 하나의 원격조종국에서 다른 기지로 조종권한을 넘기

는 행위를 말한다.

42. "헬리콥터(Helicopter)"란 동력장치에 의해 작동되는 수직축에 연결된 하나 또

는 그 이상의 회전익에 의한 공기의 반작용으로 비행을 하는 공기보다 무거

운 항공기를 말한다.

43. "인적수행능력(Human performance)"이란 항공운항의 안전과 효율에 영향을 

미치는 인간역량 및 제한치를 말한다.

44. "ICAO 역량 체계(ICAO competency framework)"란 주어진 항공 규율을 위

한 선정된 역량 그룹으로서 ICAO에서 개발한 역량 체계를 말하며, 각각의 

역량은 연관된 설명과 관찰가능한 행동을 나타낸다.

45. "계기비행시간(Instrument flight time)"이란 외부 참조물을 참고하지 않고 조

종사 또는 원격조종사가 단지 계기에 의지하여 비행한 시간을 말한다.

46. "지상계기시간(Instrument ground time)"이란 조종사가 지상에서, 국토교통

부장관이 인가한 모의비행훈련장치를 통해 훈련한 계기비행시간을 말한다.

47. "계기시간(Instrument time)"이란 계기비행시간 또는 지상계기시간을 말한다.

48. "자격담당기관(Licensing Authority)"이란 항공종사자의 자격에 대한 책임을 지

도록 국가가 지정한 기관을 말하며, 국제민간항공협약 부속서 1에 따라 다음 

각 목에 관한 업무를 수행한다.

가. 자격시험 및 한정심사 응시자의 응시경력 평가

나. 자격증명 및 한정의 발급 및 승인

다. 승인된 사람들의 임명 및 인가

라. 교육과정의 승인

마. 모의비행훈련장치 사용 승인 및 자격증명 및 한정의 발급에 요구되는 기

량이나 경험의 인정



바. 다른 국가에서 발급한 자격증명의 전환

49. "...할 것 같은(Likely)"이란 국제민간항공협약 부속서 1 제6장의 항공신체검

사 관련 조항에서 사용되는 의미로서, 확률적으로 항공의학평가관이 수용할 

수 없는 가능성을 뜻한다.

50. "정비(Maintenance)"란 항공기의 지속적인 감항성을 확보하기 위하여 필요

한 작업을 하는 행위로서 오바홀, 점검, 교환, 결함교정 및 개조 또는 수리의 

실시 또는 이들의 조합을 포함한다.

51. "항공신체검사증명(Medical Assessment)"이라 함은 자격증명 소지자가 신체

적합성에 요구되는 세부적인 기준을 충족한다는 증명으로서 체약국이 발급한 

것을 말한다.

52. "항공의학평가관(Medical Assessor)"이란 항공의학분야에 자격과 경험이 있

는 의사로서 항공전문의사가 자격담당기관에 제출한 의학보고서를 평가하는 

자를 말한다.

53. "항공전문의사(Medical examiner)"란 항공의학 교육을 이수하고 항공분야에 

대한 지식과 경험을 갖추어 국토교통부장관이 지정한 자로서 자격증명 소지자

에 대한 신체적합성 여부를 판정하는 의사를 말한다.

54. "관찰(Monitoring)"이란 기대상황과 실제상황을 비교하기 위한 인식 과정을 말

한다.

55. "야간(Night)"이라 함은 기상청에 의하여 설정된 저녁 박명부터 아침 박명까

지 또는 일몰부터 일출까지의 시간을 말한다.

56. "관찰가능한 행동(Observable behaviour(OB)"이란 관찰할 수 있고, 측정할 

수 있거나 측정할 수 없는 각각 역할과 관련된 행동을 말한다.

57. "성능척도(Performance criteria)"이란 요구되는 역량요소의 산출물 및 척도

에 대한 측정방법으로서 일정 수준의 성능이 달성되었는지를 판단할 때 사용

되는 척도를 말한다.

58. "조종(Pilot(to))"이란 비행중 항공기의 조종면을 조작하는 행위를 말한다.

59. "주임무 조종사(Pilot flying(PF))"란 비행경로를 관리하고 조종하는 것이 우

선적인 임무인 조종사를 말한다. 주임무 조종사는 부수적인 임무로서 무선교신,

항공기 장비 체계 및 기타 운항과 관련한 활동 등 비행경로와 관련이 없는 

업무와 다른 운항승무원을 관찰하는 역할을 수행한다.

60. "기장(Pilot-in-command)"이란 소유자등에 의해 지정된 조종사로서 항공기의 

비행에 대하여 책임을 지는 자를 말한다.

61. "수습기장(Pilot-in-command under supervision)"이란 자격담당기관에서 인정

한 방법에 의해 다른 기장의 감독하에서 기장의 기능과 임무를 수행하는 부

조종사를 말한다.

62. "보조임무 조종사(Pilot monitoring (PM))"란 PF가 수행하는 비행경로 관리 



업무를 관찰하는 것을 우선적인 임무로 수행하는 조종사를 말하며, 부수적인 

임무로서 무선교신, 항공기 장비 체계 및 기타 운항과 관련한 활동 등 비행

경로와 관련이 없는 업무와 다른 운항승무원을 관찰하는 역할을 수행한다.

63. "수직이착륙기(Powered-lift)"란 수직으로 이륙과 착륙을 할 수 있고, 수평 비행

시에는 회전익에 의한 양력에 의존하지 않고, 저속에서는 엔진의 힘에 의한 

양력으로 비행하는 공기보다 무거운 항공기를 말한다.

64. "향정신성 물질의 오용(Problematic use of substances)"이란 항공종사자가 향

정신성 물질을 다음과 같은 방법으로 일회 또는 수회 사용하는 것을 말한다.

가. 사용자 신체에 직접적인 장애를 마치거나 타인의 생명, 건강 또는 안녕에 

위험을 주는 경우

나. 직업적, 사회적, 정신적 또는 신체적 문제나 질환을 야기 시키는 경우

65. "향정신성 물질(Psychoactive substances)"이란 알코올, 아편, 대마, 진정제, 수

면제, 코카인 기타 정신자극제, 환각제 및 휘발성 물질 등을 말하며 커피와 

담배는 제외한다.

66. "품질시스템(Quality system)"이란 문서로 정리된 절차 또는 정책으로서 정책 

또는 절차에 대한 내부감사, 품질향상을 위한 권고 또는 관리를 말한다.

67. "한정을 보유한 항공교통관제사(Rated air traffic controller)"란 자격증명을 보

유하고 해당 업무를 수행함에 필요한 유효한 한정을 가진 항공교통관제사를 

말한다.

68. "한정(Rating)"이란 자격증명 업무를 수행함에 있어 특별한 조건, 특권 또는 

제한 사항을 명시한 허가 또는 자격부분을 말한다.

69. "원격 부조종사(Remote co-pilot)"란 원격 기장업무를 제외한 조종 능력과 관

련된 업무를 수행하는 유자격 원격 조종사를 말하며, 단순히 조종교육을 받은 

원격 조종국의 원격 조종사는 제외한다.

70. "원격 운항승무원(Remote flight crew member)"란 비행임무기간 동안 원격 조

종항공기 시스템의 운영에 필수적인 임무가 부여된 유자격 승무원을 말한다.

71. "원격 조종사(Remote pilot)"란 원격조종항공기의 운영과 관련하여 필수적인 

임무 수행자로 지정을 받아, 비행시간 동안 적정하게 조종하는 사람을 말한

다.

72. "원격 기장(Remote pilot-in-command)"이란 비행 안전에 관한 책임을 가지도

록 운영자가 지정한 원격 조종사를 말한다.

73. "원격 조종국(Remote pilot station (RPS))"이란 원격 조종 항공기체계의 구성

요소로서 원격 조종 항공기를 조종하는데 필요한 시설장비를 포함한다.

74. "원격 조종 항공기(Remotely piloted aircraft (RPA))"란 원격 조종국에서 조

종하는 무인 항공기를 말한다.

75. "원격 조종 항공기체계(Remotely Piloted aircraft system(RPAS))"란 원격 조



종 항공기와, 연계된 원격 조종국, 요구되는 C2 Link, 각 형식에 따라 구체

화된 기타 구성요소를 말한다.

76. "유효성 인정(Rendering(a licence) valid)"이란 국토교통부장관이 자격증명

을 발급하는 대신, 다른 국가에서 발급한 자격증명을 국내 발급 자격증명과 

동등하게 인정하는 것을 말한다.

77. "정비확인서명(Sign a maintenance release (to))"이란 항공기가 항행의 안전

을 확보하기 위한 기술상의 기준에 따라 정비작업이 성공적으로 완료되었음

을 인정하기 위해 국제민간항공협약 부속서 6 또는 부속서 8에 따라 서명하

는 행위를 말한다.

78. "중대한(Significant)"이란  국제민간항공협약 부속서 1 제6장의 항공신체검

사 관련 조항에서 사용되는 의미로서, 비행안전에 위험을 초래할 수 있는 내

용 또는 정도를 말한다.

79. "단독비행시간(Solo flight time)"이란 학생 조종사가 항공기에서 단독으로 비

행한 시간을 말한다.

80. "단독비행시간-원격조종항공기체계(Solo flight time － remotely piloted

aircraft system)"란 학생 원격 조종사가 단독으로 원격 조종 항공기 체계를 

조종하는 시간을 말한다.

81. "항공안전프로그램(State safety programme(SSP))"이란 국가에서 항공안전 증

진을 목적으로 국가에서 정한 제반 규정과 이에 따라 실시하는 활동의 전반

을 말한다.

82. "위기(Threat)"란 운항관련 종사자의 제어 한계를 벗어나서 발생하는 사건 또

는 오류로서 이는 운항의 복잡성을 증가시키고 안전을 담보하기 위하여서는 

반드시 관리되어야 한다.

83. "위기관리(Threat Management)"란 위기를 발견하고 대응하는 일련의 과정으

로서, 바람직하지 않은 항공기 상태나 오류의 가능성을 경감시키거나 위기로 

발전하는 것을 제거 또는 감축시키는 대책을 말한다.


