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[별표 11] 항공사 풀링(통합관리) 협정

항공사 풀링(통합관리) 협정

 1. 지역 항공사의 대표자는 기동불능 항공기 처리 계약 체결에 관한 자

신의 책임과 권한을 명확히 규정해 두고, 이러한 협정내용을 공항운영

자에게 알려야 한다. 소형 공구, 크레인, 예인 장치 등과 같은 일반적

인 복구 장비는 대개 보유되어 있으며, 공기압 리프팅 백과 잭 등 꼭 

필요한 특수 리프트 장비는 세계적으로 일부 지역에서만 찾아볼 수 있

다. 광폭 동체(wide body) 항공기가 출현하면서 IATA 항공사들은 이러

한 리프트 장비를 세계 어디서나 짧은 시간 내에 조달하여 이용할 수 

있도록 해야 한다는 것을 인식하게 되었다. 이와 같은 장비는 가격이 

비교적 높기 때문에, 최소한의 비용을 들여서 적절히 이용할 수 있게 

하는 문제를 해결하기 위한 노력을 기울이게 되었다.

 2. IATA의 작업 그룹과 IATP(International Airlines Technical Pool)에

서 위와 같은 요구조건을 분석한 결과, 11개의 리프트 키트를 세계 전

역에 전략적으로 배치하면 충분할 것이라는 결론에 도달하였다. 

이 11개의 키트를 IATP 정비 장비 풀(통합관리체계)에 등록하고, 원칙

적으로 사용 지역과 대여율(rate of exposure)에 근거하여 항공사별로 

부담해야 할 비용 공식을 고안해 냄으로써, 리프트 장비 키트 11개의 

연간 유지비를 풀(통합관리체계)에 참여하는 항공사들 간에 공정한 배

분이 이루어질 수 있었다.

 3. 그 결과, 숙련된 장비 운용자와 함께 사고현장으로 즉시 선적할 수 

있도록 팰릿(pallet) 위에 보관하는 리프트 키트(리프트 키트 1개는 

23톤 공기압 리프팅 백 6개, 73톤 고확장 유압식 잭 2대, 테더링 장비 

1 세트로 구성)가 현재 호주(시드니), 브라질(리우 데 자네이루), 프

랑스(파리), 인도(봄베이), 일본(도쿄), 남아프리카 공화국(요하네스

버그), 영국(런던), 미국(시카고, 호놀룰루, 로스앤젤레스, 뉴욕) 등



공항 비상계획 세부지침 별표 11

에 보유되어 있다. 한편, 세계의 몇몇 공항들 역시 유사한 특수 장비

에 투자해 왔다. 이 키트 장비가 있으면 모든 일반적인 상용 항공기 

기종을 들어올릴 수 있다. 이들 11개의 키트 외에도, 광폭 동체 항공

기를 들어올릴 때 사용하는 40톤 공기압 리프팅 백 두 개로 이루어진 

보조 키트가 있다. 

 4. 풀(통합관리체계)에 참여하지 않는 항공사라도 사고 발생 시에 요청

하고 비용을 지불하면 이 키트들을 이용할 수 있다. 

기동불능 항공기의 운용자가 IATP 회원이 아닌 경우에는 키트 사용료

가 상당히 많이 부과된다. 키트 보관 장소에서 사고현장까지 키트를 

운반할 책임은 해당 기동불능 항공기 운용자에게 있다.

 5. 경험에 따르면, 보험 회사로부터 허가를 얻은 뒤(거의 모든 보험 증

서에는 항공기 관련 준사고 또는 사고 시 해당 항공사가 반드시 보험 

회사에 통지하여 허가를 받은 뒤에 작업을 진행해야 한다는 조항이 있

음), 해당 항공기의 연료를 빼내어 중량을 줄이고, 사고현장까지의 접

근로를 연결하고, 지역 내 공급처에서 일반 복구 장비를 모으는 등, 

사고 후의 정부 조사에 소요되는 시간은 특히 대형 기종 항공기인 경

우 대개 20시간을 넘는다. 따라서 복구용 키트는 즉시 선적이 가능한 

준비 상태로 보관해야 하며, 제 시간에 리프팅 작업에 착수하기 위해

서는 대개 사고현장에서 가장 가까운 키트 보관 위치로부터의 항공 운

송이 가능해야 한다.

 6. 한편, 기동 불능 상태의 항공기를 들어올리기 위한 리프트 장비가 필

요한 경우는 1년간 전 세계에서 일어나는 모든 사고 중 약 다섯 건에 

불과한 것으로 나타났다. 풀(통합관리체계) 장소 중 하나에 보관 중인 

키트는 최대 약 10시간 이내에, 종종 5～6시간 이내에 전 세계 어느 

공항으로든 운반할 수 있다. 키트를 실제로 이용할 때까지는 최대 20

시간까지 걸리므로, 이 특수 장비가 없어서 공항 측의 작업이 방해받

는 일은 없다. 이렇게 세계적으로 그 필요성이 적기 때문에, 기존의 
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키트 11개와 보조 키트를 함께 사용하는 것으로 충분하다는 주장이 있

다.

 7. 항공사 풀링 협정을 맺은 공항이라면, 해당 공항의 기동불능 항공기 

처리 계획에 IATP 풀(통합관리체계) 연락처 목록을 포함시키는 것이 

바람직하다. 현재 각 공항별로 지정된 항공기 복구 장비 제공업자들의 

목록은 <표 A11-1>과 같다.
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<표 A11-1> 항공기 복구 장비 제공업체(항공사 풀링 협정 지정)
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 회원국       
시/공항 공항운영자 시타코드 전화 담당

호주 SYDEEQF Pooling

시드니/킹스포드 Qantas SYDEJQF 691-7400 Base Maintenance

스미스 인터내셔널 SYDWWQF 691-7271 Co-ordinator

SYDEDQF

브라질

리우 데 자네이루 Varing Airlines GIGMURG 393-2115 Airplane

/갈레오 GIGMGRG 393-5088 Maintenance

또는 393-7625 Co-ordinator

프랑스

파리/오를리 Air France PARHUAF 48644584 Chef de la Division

ORYGRAL d'entretien en ligne

service en traitemen

de l'avion en escale

인도

봄베이/봄베이 Air India BOMEBAL 6366767 Engineering Manager

Materials & Facilit

일본

도쿄/나리타 Japan Air Lines NRTMNIL 81-476-32-413
5 Assistant General

국제공항 Manager, 

Maintenance Supplie

Department

남아프리카

요하네스버그 South African JNBEWSA 978-5312 Maintenance

/Jan Smuts Airways Control Centre

영국

런던/히드로 British Airways LHRKEBA 01-562-7465 Maintenance

01-562-7342

미국

뉴욕/존 F.케네디 Delta Air Lines JFKMLDL (781)632-6701 Shift Maintenance

국제공항 Foreman

시카고/오헤어 Americam Airlines ORDMMA (312)686-4400 General Foreman

on duty

호놀룰루/호놀룰루 United Airlines HNLMMUA (808)842-5333 Shift Foreman

국제공항 (808)842-5334

로스앤젤레스 Trans World LAXMFTW (213)646-4417 Manager

 /로스앤젤레스 Airlines (213)646-8908 A/C Maintenance

국제공항


