
■ 항공교통업무기준 [별표 9]

민간항공기 운항에 위험을 초래할 수 있는 군사 활동에 관한 안전조치 지침 (제23조 

관련)

1. 군 기관과 항공교통업무제공자 간의 협조

1.1 군 기관과 해당 항공교통업무제공자 간

의 협조는 군부대가 민간항공기 운항에 

위험을 초래할 수 있는 활동을 계획하거

나 수행할 경우 항공기 운항 안전을 위해 

필수적이다. 이러한 협조는 위협 활동이 

국가 영토 상공, 공해 상공, 또는 주권 

미확정 지역 상공에서 이루어지든, 군 기

관과 항공교통업무제공자가 동일한 국가

에 속하든 다른 국가에 속하든 관계없이 

필요하다.

1.1.1 무장 충돌의 급격한 발발이나 기타 요

인으로 인해 정상적인 협조가 불가능한 

경우, 관련 국가 및 항공교통업무제공

자, 민간항공기 운영자 및 항공기 조종

사는 이용 가능한 정보를 바탕으로 상

황을 평가하고 안전을 위협하지 않도록 

조치를 계획해야 한다.

1.2 민간항공기에 위협을 가할 수 있는 군사 

활동으로 항공교통업무제공자와 협조되

어야 하는 활동들은 다음과 같다:

  a) 민간 항공교통에 영향을 미칠 수 있는 

지역 또는 방식으로 공대공, 공대지, 지

대공 또는 지대지 무기 발사 또는 시험;

  b) 항공기 전시, 훈련 연습, 물체 또는 낙

하산 병력의 고의적 투하 등 특정 군사 

항공기 운영;

  c) 우주선 발사 및 회수; 및

  d) 분쟁 지역 또는 무력 충돌 가능성이 있

는 지역에서의 작전으로, 이러한 작전이 

민간 항공 교통에 위협을 가할 가능성이 

있는 경우.

1.2.1 항공교통업무제공자는 분쟁 지역 또는 

무력 충돌 가능성이 있는 지역에서 군

사 작전이 위험한 활동을 포함할 경우 

이에 주의하고 적절히 대응해야 한다.

1.3 위험한 활동이 정기적 또는 지속적으로 

계획된 경우, 관련 모든 당사자의 운영 

요구사항이 적절히 조정되도록 보장하기 

위해 조정그룹을 구성해야 한다. 이 그

룹은 관련 군사 조직의 대표자, 적절한 

항공교통업무제공자 및 민간항공기 운영

자로 구성되어야 한다.

1.4 공해상에서 민간항공기 운항에 위험을 

초래할 수 있는 활동에 대한 협조는, 해

당 군 기관 및 항공교통관제시설이 속한 

국가들이 일시적으로 외교적 분쟁 상태

에 있더라도 실시되어야 한다. 항공 또

는 외교 채널을 통해 해당 항공교통관제

시설과의 직접적인 협조가 불가능한 경

우, 국제민간항공기구의 해당 지역사무

소 또는 다른 국가의 항공교통관제시설

의 지원을 받아 협조를 실시해야 한다.

1.5 민간항공기 운항에 위험을 초래할 수 있

는 활동에 대한 협조는 해당 공역에서 

업무를 제공하는 모든 항공교통업무제공

자와 함께 이루어져야 한다. 위험을 초

래할 수 있는 활동을 계획하는 군 기관

의 국가가 협조 절차를 시작해야 한다. 

해당 군 기관이 해당 공역에 대한 책임

을 지는 국가 이외의 국가에 위치한 경

우, 초기 협조는 해당 조직이 위치한 국

가의 공역을 관할하는 항공교통업무제공

자를 통해 또는 기타 합의된 채널을 통

해 이루어져야 한다. 예를 들어, 국가 A

의 해군 부대가 국가 B(우호국)의 FIR에

서 작전을 수행 중이며, 국가 C의 FIR에



서 잠재적으로 위험한 활동을 계획하고 

국가 A와 B가 사전 협의를 통해 합의한 

경우, 국가 B의 항공교통업무제공자는 

국가 C의 항공교통업무제공자와 직접 조

정할 수 있다. 항공교통업무제공자는 해

당 지역 내 민간항공기 운항에 미치는 

영향을 평가하고, 모든 관련 항공교통업

무제공자 및 항공교통업무시설과의 협조

를 위해 정보와 지원을 제공하며, 계획

된 활동이 해당 지역 내 민간항공기 운

항에 미칠 수 있는 영향에 대한 조언을 

제공할 수 있다.

1.6 정상적인 협조 절차의 첫 번째 단계는 

계획된 활동의 세부 사항을 포함하는 메

시지를 관할 항공교통업무제공자 또는 

관련 활동에 대한 세부 정보를 가지고 

있는 기관에게 전송하거나 전달하는 것

이다. 이 메시지에는 활동의 성격, 영향

을 받는 지리적 지역, 수평 및 수직 범

위, 활동의 예정된 날짜, 시간 및 기간, 

필요한 경우 취해야 할 특별 안전조치, 

참여 군부대와 관련 항공교통업무시설 

간의 협조 수단 및 방법(무선 통신 사용 

포함)이 포함되어야 한다.

1.7 이 첫 번째 단계는 계획된 활동 및 세부 

사항에 대한 논의가 가능하도록 충분히 

미리 이루어져야 하며, 위험을 피하고 

모든 공역 사용자와의 간섭을 최소화하

도록 고려해야 한다.

1.8 첫 번째 단계의 시기는 협조를 위한 대

화 이후 활동과 관련된 정보를 항공기 승

무원에게 활동을 시작하기 전 충분한 시

간 내에 전달할 수 있도록 해야 한다. 부

속서 15 제5장에 규정된 국제기준에 따른 

사전 통지 기간은 확립된 위험구역, 제한

구역 또는 금지구역을 지정하는 경우, 또

는 긴급 작전을 제외한 일시적인 공역 제

한이 필요한 활동의 경우 최소 7일 전에 

통보되어야 한다. 그러나 부속서에서는 

일시적 위험구역, 제한구역 또는 금지구

역의 설정 및 해제, 사전 계획된 중요한 

변경, 항행 위험, 군사 훈련 및 항공기 

대량 이동의 경우 더 긴 사전 통지 기간

을 권장한다(4.4 참조).

1.9 정상적인 협조 절차의 목적은 다음 사항

에 대해 합의에 도달하는 것이다:

  a) 설정된 항공교통로의 폐쇄 또는 재조

정, 가장 경제적인 비행고도의 차단, 

또는 예정된 항공기 운항 지연을 피하

기 위한 위치 또는 지역, 시간 및 기간

을 선택하는 것(다른 선택사항이 존재

하지 않는 경우는 제외);

  b) 활동의 목표 달성과 일치하는 범위 내

에서 활동 수행을 위해 지정된 공역의 

최소 크기;

  c) 활동 수행 기관, 관련 ATS기관 또는 해

당 지역 근처에서 운항하는 민간항공기

가 취해야 할 특수 안전조치;

  d) 활동 수행 중 관할 항공교통업무제공자 

또는 시설과 군 조직 또는 시설 간의 

필요한 협조; 및

  e) 다음 사항을 이행하기 위한 수단 및 방법:

    - 활동의 시작 및 종료에 관한 정보 교환;

    - 필요 시 민간항공기의 식별 관련 정보 

교환;

    - 특별 안전 조치의 협조, 경보 및 구조 

서비스 포함; 및

    - 민간항공기 긴급 상황 또는 기타 예기

치 못한 사정으로 인해 활동의 전부 

또는 일부를 중단해야 하는 경우에 대

한 협조.

1.10 만족스러운 합의가 이루어지지 않을 경

우, 항공교통업무제공자는 비행 승무원

에게 필수 정보를 공개하지 않아서는 

안 되며, 민간항공기의 안전이 위협받

지 않도록 필요한 조치를 취해야 한다. 

이는 해당 활동 지역을 회피하기 위한 

항공기 경로 변경 등이 포함될 수 있

다. 민간항공의 관점에서 합의가 완전

히 불충분하다고 판단되는 경우, 필수 

정보를 공표한 항공교통업무제공자는 



해당 내용을 해당 군 기관에 보고해야 

한다. 해당 군 기관이 다른 국가에 속

하는 경우, 보고는 해당 국가의 민간항

공당국을 통해 송부되어야 하며, ICAO

의 해당 지역사무소에 사본을 송부해야 

한다.

1.11 민간항공기에 위험을 초래할 수 있는 

활동에 대한 협조를 위해 가장 적합한 

통신 수단은 관련 기관 간 신속하고 신

뢰할 수 있는 정보 교환을 보장할 수 

있는 수단이다.

1.12 이 목적을 위해 항공고정통신업무(AFS)

를 이용할 수 있다.

1.13 항공고정통신업무에 적용되는 일반 절

차(AFTN 포함)는 부속서 10 제2권 - 항

공 통신, 항공 메시지에서 사용이 승인

된 약어 및 NOTAM 코드는 ICAO Doc 

8400 및 PANS-ABC, 주소에 사용되는 4

자리 위치 표시기는 ICAO Doc 7910, 3

자리 수신자 표시기는 ICAO Doc 8585에 

포함되어 있다.

1.14 한 국가의 군 기관과 다른 국가의 항공

교통업무제공자 간 협조가 필요한 경우 

AFTN을 사용할 수 있다. 군 기관은 해

당 국가의 항공교통업무제공자를 통해 

현지 협정에 따라 이 시스템에 접근할 

수 있다.

1.15 군사 연락관 및 적절할 경우 민간 연락

관의 활용은 협조 과정을 원활하게 하

고 필요한 후속 조치를 보장하는 데 크

게 기여할 것이다. 대규모 군사 작전 

시 계획 단계에서 계획 회의에 민간항

공당국을 초청하는 것이 효과적이었으

며, 운영 인력의 상호 방문도 유용할 

수 있다.

2. 정보의 공표

2.1 부속서 15 제5장에 따르면, 항행에 영향

을 미치는 위험(장애물, 군사 훈련, 전

시, 경주 및 지정된 장소 외에서의 대규

모 낙하산 행사 등)의 존재에 대해 국가

가 NOTAM을 작성하고 발령해야 한다.

2.2 민간항공기 운항에 위험을 초래할 수 있

는 활동에 관한 정보의 공표와 관련된 

조치 책임은 협조 절차를 수행하는 항공

교통업무제공을 책임지는 국가(provider 

State)의 해당 항공교통관제시설에 있

다. 공표될 정보는 해당 국가의 항공정

보서비스(AIS)로 전달되며, 해당 AIS는 

필요한 NOTAM을 작성하고 발송하는 책임

이 있다. 국제 배포를 위한 NOTAM 발송

은 AIS의 일부인 해당 국가의 국제 

NOTAM 사무소(NOF)가 담당한다.

2.3 3.8에 언급된 바와 같이, 부속서 15의 

기준은 확정된 위험구역, 제한구역 또는 

금지구역의 활성화 및 긴급 작전을 제외

한 일시적인 공역 제한이 필요한 활동에 

대해 최소 7일 전에 사전 통지를 제공하

도록 규정하고 있다. 해당 활동의 취소 

또는 활동 시간 또는 공역의 규모 변경

에 대한 통지는 가능한 한 빨리, 가능하

면 최소 24시간 전에 제공되어야 한다.

2.4 임시 위험, 제한 및 금지구역 및 항행 

위험, 군사 훈련 및 항공기 대량 이동과 

관련하여, 부속서 15는 AIRAC 체계에 따

라 정보를 공표하는 것이 권장된다.

2.5 NOTAM은 일반적으로 AFTN을 통해 배포되

는 Class I 또는 항공우편을 통해 배포

되는 Class II로 분류된다.

2.6 1.10에 명시된 바와 같이, 민간항공기에 

위험을 초래할 수 있는 활동에 관한 정

보의 공표는 해당 정보의 공표 세부 사

항에 대해 관련 기관과 합의가 이루어지

지 않은 경우에도 보류되어서는 안 된

다. 협조가 되지 않은 것에 대해 해당 



활동을 계획한 기관에 항의하는 것은 별

도로 이루어져야 한다.

2.7 두 국가가 일시적으로 외교적 분쟁에 처

한 경우에도 잠재적으로 위험한 활동에 

관한 NOTAM 교환은 계속되어야 한다. 해

당 정보는 두 국가의 항공사뿐만 아니라 

해당 활동으로 인해 영향을 받는 공역을 

통과하는 항공기 운영자에게도 필요하다

는 점을 명심해야 한다. 이러한 운영자

들은 분쟁에 관여하지 않을 가능성이 높

으며, 그들의 운항 안전에 필수적인 정

보를 제공하지 않는 것으로 처벌하는 것

은 정당화될 수 없다. 이러한 경우 AIS

는 기상서비스와 유사하게 취급되어야 

하며, 기존 통신 채널의 유지가 국제적 

의무에 따라 보호되어야 한다.

2.8 어떤 이유로든 국가가 부속서 15 및 

ICAO 지역항행계획에 따른 잠재적으로 위

험한 활동에 관한 정보의 공표 및 배포 

규정을 완전히 준수할 수 없는 경우, 해

당 국가는 인접 국가나 ICAO의 해당 지역

사무소에 지원을 요청해야 한다.

3. 군 시설과 항공교통관제시설 간의 협조

3.1 1.9에서 언급된 바와 같이, 군 기관과 

항공교통업무제공자 간의 협조 단계에서 

필수적인 부분은 잠재적으로 위험한 활

동을 수행하는 군 시설과 관련 항공교통

업무시설 간의 협조 필요성에 대한 합의

를 도출하는 것과 해당 협조를 실행하기 

위한 수단과 방법을 정하는 것이다.

3.2 부속서 11 제6장에 규정된 국제기준은 

지역관제소, 비행정보센터, 접근관제소 

또는 비행장관제탑과 해당 책임 지역 내

에서 업무를 제공하는 적절한 군 시설 

간 직접 음성 통신을 허용하는 시설의 

필요성을 명시하고 있다. 서면 기록이 

필요한 경우 인쇄된 통신을 통해 통신이 

이루어져야 한다. 이 맥락에서 "적절한 

군 시설"이라는 표현은 민간항공기의 비

행에 영향을 미칠 수 있는 활동을 통제

하는 군 시설을 의미한다.

3.3 이상적으로는 통신시설이 군사 활동의 

책임자 및 영향을 받는 공역에서 항공교

통업무를 제공하는 항공교통관제시설 간 

직접 음성 통신을 허용해야 한다. 이를 

위해 군사 또는 민간 통신회선, 마이크

로웨이브 또는 위성 중계 전화 회선 또

는 무선 전화 채널을 개별적으로 또는 

조합하여 사용하는 것에 대한 합의가 이

루어져야 한다. 이러한 협조 목적으로 

ATS 공중-지상 무선 전화 채널의 사용은 

최후의 수단으로만 제한되어야 하며, 이

는 조종사와 항공교통관제사 간의 통신

에 방해가 될 수 있기 때문이다.

3.4 군사 시설과 항공교통업무시설 간의 "인

쇄" 통신(예: 텔레타이프, 텔레렉스 또

는 팩스)의 필요성은 잠재적으로 위험한 

활동의 성격과 인쇄물 형태로 정보 교환

이 필요한 정도에 따라 결정한다. 군 시

설이 활동 지역 내 민간항공기의 계획 

및 실제 비행 진행 상황에 대한 지속적

인 정보 흐름이 필요한 경우, 해당 목적

에 AFTN을 사용하는 것을 고려해야 하

며, 적절한 민간 항공당국의 승인을 받

아 해당 네트워크와의 특별 연결을 마련

해야 한다. AFTN에서 발생하는 지연이 

용납할 수 없는 경우, 독립된 텔레타이

프, 텔레렉스 또는 팩시밀리 연결을 설

정해야 한다.

3.5 군사 활동으로 인해 민간항공기의 임시 

경로 또는 고도 제한이 발생하는 경우, 

해당 군사 부대는 활동 시작 및 종료 시

점, 그리고 민간항공기가 활동 지역을 

통과할 수 있도록 허용하는 임시 중단 

발생 시점을 해당 ATS 부대에 통보해야 

한다. 직접 음성 통신이 가능한 경우, 

항공교통업무시설은 민간항공기의 활동 

지역 내 우발적 또는 긴급 침입 시 필요



에 따라 활동을 완전히 또는 부분적으로 

중단하도록 요청할 수 있다.

3.6 일반적으로 민간항공기는 위험한 군사 

활동 지역에서 운항하지 않아야 한다. 

그러나 민간항공기가 위험한 군사 활동 

지역을 통과하거나 그 주변 지역에서 운

항이 허용되는 경우, 민간항공기의 안전

은 군 시설의 정확한 민간항공기 식별에 

달려있다. 이러한 경우, 해당 지역을 통과

하는 정기 또는 계절별 일정 비행, 비정기 

상업용 비행 및 일반 항공 비행에 대한 사

전 정보를 책임 있는 군 시설에 제공하는 

조치를 모든 경우에 취해야 한다.

3.7 계획된 비행에 대한 정보에는 다음이 포

함되어야 한다:

  a) 통신 시 사용되는 항공기 식별 정보

(예: 비행 번호 및 항공기 등록 표시);

  b) 항공기 기종;

  c) 출발 지점 및 예상 출발 시간;

  d) 경로;

  e) 비행 고도;

  f) 목적지 및 예상 도착 시간; 및

  g) 사전에 할당된 경우 개별 SSR 코드.

3.8 위 정보에 대한 변경 사항은 해당 사항

이 발생 즉시 통보해야 한다.

3.9 항공편의 실제 진행 상황 정보에는 다음 

내용이 포함되어야 한다:

  a) 실제 이륙 시간 또는 마지막으로 보고

된 위치, 시간 및 고도;

  b) 다음 보고 지점 및 추정 시간; 및

  c) SSR 코드.

3.10 민간항공기에 대한 위험 경고 및 회피 

조치 필요성은 일반적으로 해당 항공교

통업무시설과 협조 되고 해당 시설에 대

해서만 적용되어야 하며, 다른 협조 절

차가 수립되지 않은 경우에 한한다.

3.10.1 극한의 비상 상황이 발생했다고 판단

될 경우, 군 시설은 VHF 비상주파수 

121.5 MHz를 통해 항공기에 직접 경

고를 전송할 수 있다. 그러나 모든 

항공기가 항공교통업무 통신 채널과 

함께 121.5 MHz에서 지속적인 청취 

감시를 유지할 수 있는 것은 아니며

(해당 지역에서 운영 시 NOTAM을 통

해 이 주파수의 탑재 및 모니터링을 

필수 조건으로 규정하지 않은 경우), 

이 능력을 갖춘 항공기라도 다른 통

신 임무로 인해 긴급 주파수에서의 

청취 감시가 중단될 수 있다는 점을 

인식해야 한다.

3.10.2 또한, 경고에 항공기의 정확한 호출

부호, SSR 모드 A 코드, 또는 위치에 

대한 명확하고 모호하지 않은 식별 정

보가 포함되지 않거나, 표준 항공 용

어와 공통 국제 언어가 사용되지 않는 

경우, 민간항공기가 경고를 이해하지 

못할 수 있다. 따라서 관련 항공교통

업무시설이 정상 항공교통업무 주파수

를 통해 전송한 경고는 더 쉽게 들리

고 이해되며 조치될 가능성이 높다.

3.11 위에서 언급된 바와 같이, 군 시설과 

항공교통업무시설 간의 통신 또는 긴급 

상황 시 군 시설과 민간항공기 간의 통

신에서 명확성은 적절한 이해를 보장하

고 잠재적으로 재앙적인 결과를 방지하

기 위해 필수적이다. 공대지 통신에 적

합할 수 있는 일부 용어 예시는 부록 A

에 제시되어 있다. 특정 군사 활동과 

관련된 상황에 맞게 특정 군 시설과 항

공교통업무시설 간 합의에 따라 추가 

용어를 선택하여 사용할 수 있다.

3.12 군사 활동의 수행을 담당하는 책임관 

및/또는 당직 항공교통관제사 또는 감독

관의 역량을 초과하는 정기적 또는 임시

적인 협조 요청이 발생할 경우, 별도의 

연락관 지정이 필요할 수 있다. 별도의 

연락관 지정은 다른 경우에도 바람직할 



수 있다. 광범위한 지역을 포괄하는 대

규모 활동의 경우, 해당 지역관제소 내 

특별 조정 센터를 설치하는 것이 최적의 

해결책일 수 있다. 이러한 센터는 군사 

및 민간 연락 인력을 포함해야 하며, 

SSR 트랜스폰더 코드, 비행경로 및 고도

의 사용 협조, 항공기 식별 관련 문제 

해결 및 비정상 대응 지원을 포함한 중

요한 비행계획 및 비행진행 데이터의 협

조 업무를 수행할 수 있다.

4. 인력 교육

4.1 민간항공기의 안전하고 효율적인 운항을 

위해, 해당 항공기에 위험을 초래할 수 

있는 활동을 계획하고 수행하는 군 기관

은 활동 지역과 관련하여 다음 사항에 

대해 완전히 숙지하고 있어야 한다:

  a) 민간항공기 운항 유형;

  b) ATS 공역 구조 및 담당 ATS 시설;

  c) 항공교통로 및 항공교통로의 범위; 및

  d) 공역 제한을 포함한 관련 규정 및 특별 

규칙

4.2 위 1항에서 설명된 협조 과정을 수행할 

때는 4.1 b), c) 및 d)의 정보를 포함하

고 있는 ICAO 지역항행계획(ANP), 해당 

국가의 항공정보간행물 및 관련 규정 및 

차트에 대한 참조가 필요하다. 필요시, 

관련 국가의 항공교통업무 전문가의 협조

를 받아 민간항공 인프라에 대한 특별 브

리핑을 마련해야 한다.

4.3 민간항공기가 군사 활동 지역을 통과하

여 운항이 허용되는 경우, 해당 군사 활

동을 수행하는 군사 인력은 다음 사항에 

대해 완전히 통지받고 숙지해야 한다:

a) 민간항공기를 식별하는 방법 및 수단;

b) ATS 시설과의 협조 수단 및 방법; 및

c) ATS 시설과 통신 시 사용되는 용어 및 국

지용어, 또는 최후의 수단으로 민간항공기

와 통신 시 사용되는 용어 및 국지용어.

4.4 위 정보는 해당 ATS 시설에서 제공되어

야 하며, 해당 군사 인력이 이미 적절한 

브리핑을 받았다는 것이 확인된 경우 제

외할 수 있다.

4.5 대규모, 복잡하거나 이례적인 군사 활동

이 발생할 경우, 민간 항공교통관제사를 

대상으로 해당 활동의 성격과 범위, 잠

재적 위험, 필요한 공역, 참여하는 군사 

시설과의 협조 방법 및 수단에 대한 특

별 브리핑을 실시해야 한다. 이러한 브

리핑의 목적은 민간 항공교통관제사들이 

군사 활동 기간 동안 민간항공기의 비행 

및 제공될 항공교통 서비스에 영향을 미

칠 수 있는 모든 요소를 숙지하도록 하

는 것이다.

5. 민간 항공기 식별

5.1 1.6에 명시된 바와 같이, 특정 상황에서

는 민간항공기 운항안전이 군 시설이 민

간항공기의 식별을 확보하는 능력에 따

라 결정될 수 있다. 따라서 해당 능력을 

확보하거나 강화하기 위해 특별 조치를 

마련해야 할 수 있다.

5.2 식별 과정은 군 시설이 다음과 같은 여

러 출처에서 얻은 정보를 상호 연관시켜 

진행된다:

  a) 항공교통업무시설

  b) 항공사 비행 일정;

  c) 제출된 비행계획 및 관련 메시지;

  d) 출발 메시지 및 비행진행보고서;

  e) 항공기에서 발생하는 전자 신호(항공기 

탑재 기상 레이더 및 무선 고도계에서 

발생하는 신호 포함) 및 SSR 응답; 및

  f) 시각적 관측.

5.3 정기적으로 또는 계절별로 운항되는 민

간 항공편에 대한 사전 정보는 ABC 

World Airways Guide 또는 Official 

Airline Guide (OAG)에 게재된 항공편 

일정표에서 확인할 수 있으며, 관련 항



공교통업무시설에 제출되고 보관된 반복

적인 비행계획서에서도 확인할 수 있다. 

관련 항공교통업무시설이 자체 목적으로 

주간 또는 월간 정기 항공편 목록을 작

성하는 경우, 해당 목록의 사본은 잠재

적으로 위험한 활동을 계획 중인 군 시

설에 송부되어야 한다. 해당 목록에는 

1.7항에 명시된 정보가 포함되어야 한

다. 정기적으로 목록이 작성되지 않는 

경우, 군 시설의 데이터 및 형식 관련 

특정 요구사항을 확인하고 ATS 시설에 

과도한 업무 부담을 부과하지 않으면서 

요구사항을 충족하는 가장 적절한 방법

을 협의해야 한다.

5.4 주간 또는 월간 정기 항공편 계획 목록

이 정기적으로 전달되는 경우, 군 시설에 

제출된 항공편 계획 정보를 정기적으로 

제공하는 것이 항상 필요하지 않을 수 있

다. 그러나 추가 항공편 및 정기 항공편

의 심각한 지연에 대한 정보는 필요시 즉

시 제공되도록 조치해야 한다.

5.5 이 맥락에서 ABC World Airways Guide 

또는 Official Airline Guide 및 제출된 

비행 계획에 기재된 예정 출발 시간은 

공항 터미널에서의 예정 또는 추정 출발 

시간, 즉 "off-block" 시간(즉, 지상이

동 시작 시간)이며, 추정 이륙 시간이 

아님을 명시해야 한다.

5.6 해당 활동 지역을 통과하는 항공기의 실

제 진행 상황 정보는 다음 방법 중 하나 

또는 그 조합을 통해 군 시설에서 확인

할 수 있다:

  a) 전자적 수단(예: 관련 항공교통업무시

설로부터의 레이더 영상 재전송);

  b) 적절한 민간항공교통 서비스 주파수 모

니터링; 및

  c) 관련 ATS 시설로부터의 출발시간 및 위

치보고 전달.

5.7 5.6 a) 및 b)의 방법은 필요한 정보에 

즉시 접근할 수 있도록 하며, 관련 항공

교통업무시설의 일상 업무 부담을 최소

화하면서 두 시설 간의 통신 링크를 긴

급 임시 교환을 자유롭게 유지할 수 있

다. 5.6 b)의 방법은 당연히 군 시설에 

VHF 장비 및 적절한 경우 HF 장비를 제

공해야 하며, 민간 ATS 공대지 주파수를 

모니터링하는 임무를 수행하는 군 인력

이 배정되어야 하며, 표준 항공기 위치

보고 절차 및 지정된 보고 지점의 이름, 

이름 코드 및 위치를 숙지해야 한다. 

5.6 c)의 대안은 유일한 또는 주요 방법

으로 선택될 경우 수용할 수 없는 지연

을 초래할 수 있으며, 효과적으로 운영

되기 위해 ATS 시설에 추가 인력을 배치

해야 할 수도 있다. 어떤 경우에도, 레

이더 감시 및/또는 공대지 주파수를 통

해 전송된 보고서의 감시에도 불구하고 

비행 물체의 식별에 대한 의문이 남아 

있는 경우, 관련 ATS 시설에 임시로 정

보를 요청하는 것이 필수적이다.

5.8 주요 감시레이더만으로 민간항공기를 식

별하는 것은 레이더 반사 신호와 비행계

획 및/또는 현재 위치와 일치하는 항공

기의 식별을 연관시키는 것을 전제로 한

다. 2차 감시레이더(SSR)를 통한 식별은 

활동 지역 내 SSR 코드 할당 계획과 개

별 비행에 할당된 SSR 코드가 알려진 경

우 더 용이하다.

5.8.1 특정 지역의 SSR 코드 할당 계획은 해

당 국가의 AIP에 기재되어 있을 수 있

으며, 요청 시 관련 ICAO 지역사무소

에서 제공받을 수 있다. SSR 코드 할

당 계획에는 개별 국가에 할당된 Mode 

A/3 SSR 코드 그룹(국제 또는 국내 항

공편에 할당됨) 또는 국가 그룹에 할

당된 코드 그룹(국제 경유 항공편에 

할당됨)이 표시된다. 비행 중인 개별 

항공기에 할당된 고유 SSR 코드는 요

청 시 해당 항공교통업무제공자로부터 

얻을 수 있다. 현재 PANS-OPS(ICAO 



Doc 8168, 제1권, 제8장)은 서비스 가

능한 SSR 트랜스폰더를 장착한 민간항

공기가 비행 중 항상 트랜스폰더를 작

동시키고, ATS 시설로부터 다른 지시

를 받거나 지역항행협정에 의해 규정

되지 않는 한 Mode A 코드 2000으로 

응답하도록 요구하고 있으며 이러한 

사항은 관련 ICAO 지역사무소에서 확

인할 수 있다.

5.9 민간항공기의 레이더 응답을 특정 항공

기로 식별하는 추가 수단은 해당 항공기

에 IDENT를 전송하도록 요청하는 것이

다. 즉, 트랜스폰더의 특수 위치 식별

(SPI) 기능을 활성화하는 것이다. 이러

한 요청은 필요 시 관할 ATS 시설을 통

해 이루어져야 하며, 군 시설로부터의 

직접 전송은 정상적인 항공교통관제 통

신을 방해할 수 있으며, 항공기가 ATS 

레이더 범위 내에 있을 경우 혼란을 초

래할 수 있다.

5.10 민간항공기의 "전자 서명" 식별은 특정 

지역에서 운항하는 모든 항공기가 작동 

가능한 SSR 트랜스폰더를 탑재하도록 

요구하고, 기상 레이더 및 무선 고도계

를 갖춘 항공기가 비행 중 이를 지속적

으로 작동하도록 요구함으로써 강화될 

수 있다. 그러나 이러한 장비의 탑재가 

전 세계적으로 의무화되지 않은 한, 군 

시설이 "전자 서명"의 부재를 근거로 

의존하는 것은 민간항공기의 오식별 및 

내재된 위험을 초래할 수 있다.

5.11 항공기 시각 관측이 가능한 경우, 날개 

아래와 기체에 표시된 국적 및 등록 표

시를 참고하여 민간항공기로 식별이 가

능하다. 상업용 항공기의 꼬리 날개 및

/또는 기타 부분에 표시된 항공사 로고

와 독특한 색상은 추가적인 식별을 위

한 특징으로 사용할 수 있다. 민간항공

기는 가능한 경우 조종실 및 객실 조명

과 로고 조명을 점등하여 식별을 용이

하게 해야 한다.

6. 경고 및 항법 지원

6.1 군 시설이 민간항공기가 지정된 금지구

역, 제한구역, 위험구역 또는 기타 잠재

적 위험을 초래하는 활동 구역에 진입하

거나 진입하려 한다는 것을 관측한 경

우, 해당 항공기에 대한 경고는 책임 있

는 항공교통업무시설을 통해 발령되어야 

한다. 경고에는 해당 구역을 이탈하거나 

우회하기 위해 필요한 항공로 변경에 대

한 안내가 포함되어야 한다.

6.2 군 시설이 관할 항공교통업무시설과 즉

시 연락할 수 없고 상황이 긴급 상황으

로 판단되는 경우, 항공기에 대한 적절

한 경고는 VHF 비상주파수 121.5 MHz를 

통해 전송될 수 있다. 항공기가 식별되

지 않은 경우, 경고에는 SSR 코드를 포

함하고(관측된 경우), 조종사가 이해할 

수 있는 형태로 항공기의 위치를 설명해

야 한다.

  예: 항공교통로 참조, 공항 또는 항행안전

무선시설, 설정된 웨이포인트 또는 보

고지점으로부터의 방향 및 거리 등을 

통해. 이러한 상황에서 사용되는 표현 

예시는 부록 A에 기재되어 있다.

6.3 허가되지 않은 항공기가 금지구역, 제한

구역 또는 위험구역에 진입하거나 진입 

직전에 시각적으로 관측된 경우, 부속서 

2 부록 1에 따라 항공기가 필요한 조치

를 취하도록 표시하기 위해 다음과 같은 

시각 신호를 보낼 수 있다.

낮과 밤: 지상에서 10초 간격으로 발사되어 

붉은색 및 녹색의 불빛이나 별 모양

으로 폭발하는 신호탄

6.4 군 기관이 소속 시설에게 제공하는 모든 

브리핑 또는 명령에서, 민간항공기에 대

한 비행경로 변경과 관련된 경고 및 조

언의 발령 시 가능한 한 책임 있는 항공



교통업무시설과 협조하는 것이 중요함을 

강조해야 한다. 협조되지 않은 경고 및 

관련 항법 조언을 조종사가 준수할 경

우, 해당 지역에서 다른 항공기와의 충

돌 위험이 발생할 수 있기 때문이다.

7. 항공교통 제한

7.1 민간항공기에 위험을 초래할 수 있는 활

동을 계획하는 군 기관과 해당 민간 항

공교통업무제공자 간의 협조의 목적은 

민간항공기에 대한 위험을 방지하고 민

간항공기의 정상적인 운항을 방해하는 

것을 최소화하기 위한 최상의 조치를 합

의하는 것이다. 이상적으로는 이는 잠재

적으로 위험한 활동을 수행하기 위해 공

표된 항공교통로 및 통제 공역 외의 장

소를 선택하는 것을 의미한다.

7.2 계획된 활동의 성격과 범위 때문에 이러

한 위치 선택이 불가능한 경우, 군 시설

과 ATS 시설 간의 긴밀한 협조를 통해 

민간항공교통에 적용되는 임시 제한을 

최소화해야 한다.

7.3 가능한 경우, 민간항공기가 위험 없이 

정상적으로 운항을 계속할 수 있는 비행

고도를 지정해야 한다. 민간항공기의 대

부분이 순항 단계에 있는 지역에서는 이

러한 비행고도는 일반적으로 사용되는 

최저 순항고도 이하여야 한다.

7.4 일부 항공교통로의 일시적 폐쇄가 불가

피한 경우, 항공교통업무제공자는 해당 

국가와 협의하여 활동 지역을 우회하는 

발표된 대체 비행경로의 일시적 사용에 

합의하거나, 발표된 대체 비행경로가 존

재하지 않는 경우 일시적 비행경로의 설

정에 합의해야 한다.

참고 - 해당 노선이 공해 상공 또는 주권이 

미확정된 공역에 위치한 경우, 부속서 

11, 2.1.2의 규정이 적용된다.

7.5 활동 지역 근처의 공항으로 착륙하거나 

이륙하는 항공기에 대해 특별 조치를 취

해야 할 수 있다. 군사 활동의 성격이 

허용되는 경우, 접근 및 이륙을 특정 방

향으로 제한해야 할 수 있으며, 그렇지 

않은 경우 정상적인 접근 및 이륙 조작

을 허용하기 위해 활동의 일시적 중단을 

고려해야 한다.

8. 무력 충돌 또는 무력 충돌 가능 시 특별 

조치

8.1 무력 충돌 또는 무력 충돌의 가능성이 

발생할 경우, 국제민간항공협약은 해당 

협약 당사국(교전국 또는 중립국)의 행

동의 자유에 영향을 미치지 않는다(협약 

제89조). 그럼에도 불구하고 민간 및 군 

기관 및 시설 간의 긴밀한 협조는 더욱 

중요하다.

8.2 협조 과정의 시작 책임은 분쟁에 참여하

는 군사력을 보유한 국가에 있습니다. 

분쟁으로 인해 영향을 받은 공역에서 국

제 민간항공기 운항 안전을 보장하기 위

한 특별 조치를 시행하는 책임은 해당 

공역의 항공교통업무를 제공하는 국가에 

있으며, 협조 과정이 시작되지 않거나 

완료되지 않은 경우에도 마찬가지이다.

8.3 이용 가능한 정보를 바탕으로, 항공교통

업무를 제공하는 책임이 있는 국가는 분

쟁의 지리적 지역을 식별하고, 국제 민

간항공기 운항에 대한 위험 또는 잠재적 

위험을 평가하며, 분쟁 지역 내 또는 해

당 지역을 통과하는 운항을 피해야 하는

지 또는 특정 조건 하에서 계속될 수 있

는지 결정해야 한다. 필요한 정보, 조언 

및 안전 조치를 포함하는 국제 NOTAM을 

발행하고, 이후 상황 변화에 따라 업데

이트해야 합니다. NOTAM의 발령 및 발송

과 관련된 모든 관계자는 발간된 NOTAM

의 유효 기간을 규정한 규정을 숙지해야 

한다. 부속서 15, 3.3.1.2는 Class I 배



포로 발령된 NOTAM은 통지된 상황의 지

속 기간이 3개월을 초과할 것으로 예상

되거나 NOTAM이 3개월 동안 유효한 경우 

Class II 배포로 발령된 NOTAM에 의해 

대체되어야 한다고 규정하고 있다. 

NOTAM의 사본은 ICAO의 해당 지역사무소

에 송부되어야 한다. 이와 같은 NOTAM의 

예시는 부록 B에 제시되어 있다.

8.4 군 기관이 무력 충돌에 관여한 국가로부

터 필요한 정보가 제공되지 않는 경우, 

항공교통업무를 제공하는 책임이 있는 

국가는 항공기 운영자, 국제항공운송협

회(IATA), 국제항공조종사연맹(IFALPA), 

인접 국가 또는 일부 경우 관련 ICAO 지

역사무소로부터 위험 또는 잠재적 위험

의 성격과 범위를 확인하여 위 8.3에 명

시된 조치를 취해야 한다.

8.5 안전 조치의 내용은 해당 지역에서 항공

교통업무를 제공하는 국가가 민간항공기

에 대한 위험 또는 잠재적 위험의 성격

과 범위를 평가한 결과에 따라 결정되

며, 해당 지역을 통과하는 민간항공기의 

비행 운영이 위험 없이 가능하다고 판단

되는지에 대한 결정에 따라 달라진다.

8.6 해당 지역을 통과하는 민간항공기 운항

이 허용되는 경우, 관련 국가들은 5. 민

간 항공기 식별부터 9. 항공교통 제한까

지 명시된 대로 군 시설과 항공교통업무

시설 간의 협조, 인력 교육, 군 시설에 

의한 민간항공기 식별, 경고 및 항법 조

언 발령, 항공교통 제한 등에 대한 특별 

조치를 즉시 검토해야 한다. 또한, 무장 

충돌 지역 내에서 운항하거나 통과하는 

경우 비행 승무원이 특히 경계하도록 상

기시키는 것이 필수적이다.

8.7 무장 충돌 지역 또는 무장 충돌 가능성

이 있는 지역을 통과하는 운항을 계획할 

때, 항공기 운영자는 군 시설이 항공기를 

식별하고 적절한 주파수를 감시할 수 있

도록 필요한 항공기 장비의 가용성과 작

동 상태를 충분히 고려해야 한다.

8.8 항공교통업무를 제공하는 국가가 규정하

는 안전 조치에는 다음 요구사항이 포함

될 수 있다:

  a) 비상 주파수 121.5 MHz의 지속적인 모

니터링;

  b) Mode C 기능을 갖춘 SSR 트랜스폰더의 

탑재 및 지속적인 운영;

  c) 기상 레이더의 탑재 및 지속적인 운영;

  d) 항공기 외부 조명 및 객실 조명 표시, 

가능할 경우 로고 조명 점등; 및

  e) 운송 항공기에 완전한 비행 승무원 구

성원 배치, 상황 요구에 따라 추가 인

력 배치.

8.9 ICAO 지역사무소 및 ICAO 본부의 지원은 

요청 시 제공된다. 이는 국가가 무장 충

돌 지역을 정의하거나 무장 충돌의 가능

성을 평가하는 데 어려움이 있거나, 민

간항공기 운항에 미치는 영향을 평가하

는 데 어려움이 있거나, 필요한 안전 조

치를 수립, 공포 및 시행하는 데 어려움

이 있는 경우에 해당된다. ICAO는 IATA 

또는 IFALPA의 요청 시에도 지원을 제공

할 수 있다.

8.10 ICAO는 무장 충돌 지역에서 항공교통업

무 제공을 담당하는 국가가 8.2에 언급

된 책임을 적절히 이행할 수 없는 경

우, 필요한 안전 조치의 개발, 조정 및 

시행에 협조할 수 있다. 이러한 조치의 

구체적인 성격과 범위는 해당 상황에 

따라 달라진다. 이러한 상황에서는 

ICAO는 책임 있는 국가, 관련 제공국 

및 이용국, IATA 및 IFALPA와 긴밀히 

협조하여 업무를 수행한다.

9. 항공교통 제한

9.1 2.3에 명시된 바와 같이, 민간항공기에 

위험을 초래할 수 있는 활동을 계획하



는 군 기관과 해당 항공교통업무기관 

간 협조의 목적은 민간항공기에 대한 

위험을 방지하고 민간항공기의 정상적

인 운항에 대한 간섭을 최소화하기 위

한 최상의 조치에 합의하는 것이다. 이

상적으로 이는 잠재적으로 위험한 활동

을 수행하기 위해 공표된 항공교통로 

및 관제공역 외의 장소를 선정하는 것

을 의미한다.

9.2 계획된 활동의 성격과 범위로 인해 이러

한 장소의 선정이 불가능한 경우, 군부

대와 항공교통업무시설 간의 긴밀한 협

조를 통하여 민간항공교통에 부과되는 

임시 제한을 최소화하여야 하며, 이는 

5. 민간 항공기 식별에 기술된 바와 같다.

9.3 가능한 경우, 민간항공기가 위험 없이 

정상적으로 운항을 계속할 수 있는 비행

고도를 지정하여야 한다. 대부분의 민간

항공기가 순항단계에 있는 지역에서는 

이러한 비행고도는 이상적으로 일반적으로 

사용되는 최저 순항고도 이하여야 한다.

9.4 일부 항공교통로의 일시적 폐쇄가 불가

피한 경우, 항공교통업무기관은 해당 국

가와 협의하여 활동 지역을 우회하는 공

표된 대체 항공교통로의 일시적 사용에 

합의하거나, 공표된 적절한 대체 항공교

통로가 존재하지 않는 경우에는 임시 항

공교통로의 설정에 합의하여야 한다. 

  주기- 해당 항공교통로가 공해 상공 또는 

주권 미확정 공역에 위치한 경우, ‘국제민

간항공협약 부속서 11‘ 2.1.2의 규정이 적

용된다.

9.5 활동 지역 인근 공항으로 착륙하거나 그 

공항에서 이륙하는 항공기에 대하여 특

별 조치를 마련하여야 할 수 있다. 군사 

활동의 성격이 허용하는 경우에는 접근 

및 이륙을 특정 방향으로 제한하여야 할 

수 있으며, 그렇지 않은 경우에는 정상

적인 접근 및 이륙 조작을 허용하기 위

하여 활동의 일시적 중단을 고려할 수도 

있다. 

10. 무력 충돌 또는 무력 충돌 가능 시 특별 

조치

10.1 무력 충돌 또는 무력 충돌의 가능성이 

발생하는 경우, 국제민간항공협약은 해

당 협약 당사국(교전국 또는 중립국)의 

행동의 자유에 영향을 미치지 아니한다

(협약 제89조). 그럼에도 불구하고, 민

간 및 군 기관과 시설 간의 긴밀한 협

조의 필요성은 더욱 중요하다.

10.2 협조 과정의 시작 책임은 분쟁에 참여

하는 군사력을 보유한 국가에 있다. 분

쟁으로 인하여 영향을 받는 공역에서 

국제 민간항공기 운항의 안전을 보장하

기 위한 특별 조치를 시행하는 책임은 

해당 공역의 항공교통업무를 제공하는 

국가에 있으며, 협조 과정이 시작되지 

않거나 완료되지 않은 경우에도 마찬가

지이다.

10.3 이용 가능한 정보를 바탕으로, 항공교

통업무 제공을 책임지는 국가는 분쟁의 

지리적 지역을 식별하고, 국제 민간항

공기 운항에 대한 위험 또는 잠재적 위

험을 평가하며, 분쟁 지역 내 또는 해

당 지역을 통과하는 운항을 회피하여야 

하는지 또는 특정 조건 하에서 계속될 

수 있는지 결정하여야 한다. 필요한 정

보, 조언 및 안전 조치를 포함하는 국

제 NOTAM을 발행하고, 이후 상황 변화

에 따라 갱신하여야 한다. NOTAM의 발

령 및 발송과 관련된 모든 관계자는 공

표된 NOTAM의 유효 기간을 정한 규정을 

숙지하여야 한다. ’국제민간항공협약 

부속서 15‘ 5.3.1.2는 Class I NOTAM

은 통지된 상황의 지속 기간이 3개월을 

초과할 것으로 예상되거나 NOTAM이 3개

월 동안 유효한 경우, Class II NOTAM



으로 대체되어야 한다고 규정하고 있

다. NOTAM의 사본은 ICAO의 해당 지역

사무소에 송부되어야 한다. 이와 같은 

NOTAM의 예시는 부록 B에 제시되어 있다.

10.4 무력 충돌에 관여한 군 기관이 속한 국

가로부터 필요한 정보가 제공되지 않는 

경우, 항공교통업무 제공을 책임지는 

국가는 항공기 운영자, IATA, IFALPA, 

인접 국가 또는 일부 경우 관련 ICAO 

지역사무소 등 다른 출처로부터 위험 

또는 잠재적 위험의 성격과 범위를 확

인하여 위 10.3에 명시된 조치를 취하

여야 한다.

10.5 요구되는 안전 조치의 내용은 항공교통

업무 제공을 책임지는 국가가 민간항공

기에 대한 위험 또는 잠재적 위험의 성

격과 범위를 평가한 결과 및 해당 지역

을 통과하는 민간항공기의 비행 운항이 

위험 없이 가능하다고 판단되는지에 대

한 결정에 따라 달라진다.

10.6 해당 지역을 통과하는 민간항공기 운항

이 허용되는 경우, 관련 국가들은 5. 

민간 항공기 식별부터 9. 항공교통 제

한까지에 명시된 바와 같이 군 시설과 

항공교통업무시설 간의 협조, 인력 교

육, 군 시설에 의한 민간항공기 식별, 

경고 및 항법 조언의 발령, 항공교통 

제한 등에 관한 특별 조치를 즉시 검토

하여야 한다. 또한, 무력 충돌 지역 내

에서 운항하거나 해당 지역을 통과하는 

경우, 비행 승무원이 특별히 경계하도

록 상기시키는 것이 필수적이다.

10.7 무력 충돌 지역 또는 무력 충돌 가능성

이 있는 지역을 통과하는 운항을 계획

할 때, 항공기 운영자는 군 시설이 항

공기를 식별하고 적절한 주파수를 감시

할 수 있도록 필요한 항공기 장비의 가용성

과 작동 상태를 충분히 고려하여야 한다.

10.8 항공교통업무 제공을 책임지는 국가가 

규정하는 안전 조치에는 해당 지역에서 

운항하는 모든 항공기에 적용되는 다음

의 요구사항이 포함될 수 있다. 

  a) 비상주파수 121.5 MHz의 지속적인 감청;

  b) Mode C 기능을 갖춘 SSR 트랜스폰더의 

탑재 및 지속적인 운영; 

  c) 기상 레이더의 탑재 및 지속적인 운영; 

  d) 항공기 외부 조명 및 객실 조명의 지속

적인 점등, 가능한 경우 로고 조명의 

점등; 및 

  e) 운송 항공기 조종실에 완전한 비행 승

무원의 배치 및 상황의 요구에 따른 추

가 인력의 배치

10.9 국가가 무력 충돌 지역 또는 무력 충돌 

가능 지역의 정의, 민간항공기 운항에 

미치는 영향의 평가, 또는 필요한 안전 

조치의 수립ㆍ공포 및 시행에 어려움을 

겪는 경우, 요청 시 관련 ICAO 지역사

무소 및 몬트리올 ICAO 본부의 지원을 

받을 수 있다. 또한, IATA 또는 IFALPA

의 요청 시에도 ICAO가 지원을 제공할 

수 있다.

10.10 무력 충돌 지역에서 항공교통업무 제

공을 책임지는 국가가 어떠한 이유로 

10.2에 언급된 책임을 적절히 이행할 

수 없는 경우, ICAO는 필요한 안전 조

치의 개발, 협조 및 시행에 협조할 수 

있다. 이러한 조치의 구체적인 성격과 

범위는 해당 상황에 따라 달라진다. 

이러한 상황에서 ICAO는 책임 있는 국

가, 관련 제공국 및 이용국, IATA 및 

IFALPA와 긴밀히 협조하여 업무를 수

행한다.



  



부록 A

121.5 MHz 주파수에서의 공대지 통신 예시

1. 민간항공기 식별(Identification of civil aircraft)

  군 시설: AIRCRAFT POSITION (position*) SQUAWKING MODE A CODE (code)  

[ESTIMATED] ALTITUDE (level) AND GROUND SPEED (ground speed) THIS IS (call-

sign of military unit) PLEASE IDENTIFY YOURSELF AND STATE YOUR INTENTIONS.

  항공기: (Call sign of military unit) THIS IS (call sign of aircraft) POSITION 

(position*) SCHEDULED (or CHARTER or PRIVATE) FLIGHT FROM (point of departure) 

TO (destination) FLIGHT LEVEL (level) [CLIMBING TO or DESCENDING TO] (level).

  군 시설: (Call sign of aircraft) THIS IS (call sign of military unit) ROGER OUT.

2. 항행 경고

  군 시설: (Call sign of aircraft) THIS IS (call sign of military unit) YOU ARE APPROACHING 

DANGER AREA (designation) (or AN AREA OF POTENTIAL HAZARDS) TURN RIGHT (or LEFT) 

TO HEADING (figure) TO AVOID CONFLICTㆍ

  항공기: (Call sign of military unit) THIS IS (call sign of aircraft) WILCO TURNING RIGHT 

(or LEFT) TO HEADING (figure).

  참고: 민간항공기에 대한 비행경로 변경에 대한 조언은 해당 지역을 담당하는 항공교통업무시설과 반

드시 협조하여 이루어져야 한다. 협조 없이 제공된 조언은 해당 지역 내 다른 항공기와의 충돌 

위험을 초래할 수 있다.

   * 위치는 다음과 같은 순서로 표시해야 한다. 지리적 좌표의 사용은 다른 더 적합한 참조점이 없는 

경우에 한해 제한적으로 사용해야 한다.

1) (거리) NM (방향) OF (항법 보조 장치 또는 보고 지점 또는 공항) [항공로 (지정) 또는 항공

교통로 (지정) 상]

예시: 25 NM WEST OF WILLY ON AIRWAY A97

2) [(거리) NM] ABEAM (항행안전무선서설 또는 보고지점)

예시: ABEAM NILLY ON AIRWAY R54

3) (거리) NM (방향) OF (잘 알려진 지리적 위치의 이름, 예를 들어 마을, 도시, 섬 또는 산)

예시: 4 NM SOUTH OF DAISY ISLAND

4) (위도) NORTH or SOUTH (경도) EAST or WEST.  

예시: 1630 NORTH 14245 EAST.



  부록 B

군사 활동으로 인해 민간항공기에 위험을 초래할 수 있는 Class I NOTAM 예시

1. GG BCDEYNYX CDEFYNYX DEFGYNYX ...

091532 EJKLYNYX

A707 NOTAMN

A) EJKL FIRB) WIEC) UFN APRX DUR

E) NAVAL FORCES INCLUDING AIRCRAFT CARRIERS WILL BE OPERATING IN THE AREA

(describe area with reference to latitude and longitude). IN ORDER TO FACILITATE 

COORDINATION

AND ENSURE SAFETY, CIVIL AIRCRAFT OPERATING BELOW FL... IN THIS

AREA ARE REQUIRED TO OPERATE THEIR SSR TRANSPONDER, WEATHER RADAR AND

RADIO ALTIMETER CONTINUOUSLY. CIVIL AIRCRAFT ARE ALSO REQUIRED TO

MAINTAIN CONTINUOUS LISTENING WATCH ON THE EMERGENCY FREQUENCY 121.5

MHz AND TO RESPOND TO REQUESTS FOR IDENTIFICATION BY GIVING AIRCRAFT

IDENTIFICATION, TYPE OF AIRCRAFT, ALTITUDE, POINTS OF DEPARTURE AND

DESTINATION AND TYPE OF FLIGHT (IFR or VFR). AIRCRAFT UNABLE TO COMPLY ARE

REQUESTED TO AVOID THE AREA OR TO NOTIFY EJKL ACC.

2. GG DCBAYNYX ACCOYNYX BADCYNYX ...

171814 CBADYNYX

A747 NOTAMN

A) CBAD FIRB) WIEC) UFN APRX DUR

E) PARAMILITARY FORCES REPORTED OPERATING IN AREA (describe area with reference to

latitude and longitude). CIVIL AIRCRAFT ARE REQUESTED TO MAINTAIN AT LEAST FL...

WHILE TRANSITING THE AREA IN ORDER TO AVOID A POTENTIAL THREAT (describe threat).
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