
■ 항공교통업무기준 [별표 20의2]

항공기 교통정보 방송 및 운영절차(Traffic information broadcasts by 

aircraft(TIBA) and related operating procedures) (제47조 관련)

1. 방송의 소개 및 적용성

1.1  항공기의 교통정보방송(이하 "TIBA"라 한다)은 부근 타 항공기의 조종사 정보를 위해 지

정된 VHF 무선전화(RTF) 주파수로 조종사가 송신하여야 할 조언 특성의 보고 및 관련 보

충정보를 허가할 목적이다.

1.2  TIBA는 필요시만 그리고 일시적인 측정시 소개되어야 한다.

1.3  방송절차는 다음과 같은 지정된 공역에 적용하여야 한다:

 a) 관제공역외부 ATS가 제공되는 충돌위험정보를 보충할 필요가 있을 경우;

 b) 정상 ATS의 일시적인 방해가 있을 경우

1.4  그런 공역은 이들 공역 내 ATS규정을 위해 필요시, 관계 ICAO 지역사무소의 협조로 국가

책임으로 식별되어야 하며, 사용하게 될 전문양식과 절차, VHF RTF 주파수와 같이 정식

으로 AIP 또는 NOTAM으로 발행하여야 한다. 1.3, a)의 경우, 하나 이상의 국가가 포함될 

경우, 공역은 지역항행협정에 근거하여 지정되어야 하고, Doc7030으로 공포하여야 한다.

1.5  지정된 공역을 설정할 경우, 12개월을 초과하지 않는 간격으로 자체 적용의 검토별 자료

는 관계 ATS당국이 협의하여야 한다.

2. 방송의 세부사항

2.1 사용될 VHF RTF 주파수

2.1.1 사용될 VHF RTF 주파수는 지역항행협정에 의거하여 결정 및 공포되어야 한다. 다만, 통

제공역에서 발생하는 일시적인 방해의 경우, 국가책임은 그 공역의 제한사항 내에서 사

용하게 될 VHF RTF 주파수, 그 공역 내에서 통상적으로 항공교통관제 업무 제공을 위해 

사용할 주파수를 공포할 수 있다.

2.1.2  VHF가 ATS와 공지통신을 위해 사용될 경우 및 항공기와 2대 가용 VHF만 가질 경우, 하나

는 해당 ATS 주파수로 전환하여야 하고, 다른 것은 TIBA 주파수로 전환하여야 한다. 

2.2 경청

경청은 이 공역을 떠날 때까지 지정된 공역 진입 전 10분까지 TIBA 주파수를 유지하여야 한

다. 지정된 공역의 수직한계 내에 위치한 비행장으로부터 이륙하는 항공기를 위해, 경청은 공

역을 떠날 때까지 유지하여야 하고, 이륙 후 가능한 빨리 출발해야 한다.

2.3 방송시간

다음 사항에 따라 방송하여야 한다:



 a) 지정된 공역을 진입하기 전 10분 또는 지정된 공역의 수직한계 내 위치한 비행장에서 이

륙하는 조종사를 위해 이륙 후 가능한 빨리 적절하게

 b) 보고지점을 교차하기 전 10분

 c) 항공교통로를 교차하거나 진입하기 전 10분

 d) 원거리 보고지점 사이 20분 간격으로

 e) 비행고도를 변경하기 전 가능한 2-5분

 f) 비행고도를 변경시간에

 g) 조종사가 필요하다고 고려한 기타 시간에

2.4 방송양식

2.4.1  비행고도(즉, 2.3, a), b), c), d) 및 g)를 참조한 방송)의 변경을 표시하는 이들과 

다른 방송은 다음 양식으로 하여야 한다

 ALL STATION(교통정보방송을 식별할 필요성)

 (호출부호)

 FLIGHT LEVEL(숫자) (또는 CLIMBING* TO

 FLIGHT LEVEL(숫자)

 (방향)

 (항공로(ATS route))(또는 DIRECT FROM(위치) TO 

 (위치))

 POSITION(위치**) AT(시간)

 ESTIMATING(다음 보고지점 또는 지정된 항공교통로 교차 또는 진입의 지점) AT(시간)

 (호출부호)

 FLIGHT LEVEL(숫자)

 (방향)

예,

 "ALL STATION WINDER 671 FLIGHT LEVEL 350 NORTHWEST BOUND DIRECT FROM PUNTA SAGA TO 

PAMPA POSITION 5040 SOUTH 2010 EAST AT 2358 ESTIMATING CROSSING ROUTE LIMA THREE ONE 

AT 4930 SOUTH 1920 EAST AT 0012 WINDER 671 FLIGHT LEVEL 350 NORTHWEST BOUND OUT"

2.4.2  비행고도를 변경하기 전, 방송(2.3, d) 참조)은 다음 양식으로 하여야 한다.

 ALL STATIONS

 (호출부호)

 (방향)



 (항공로(ATS route))(또는 DIRECTION FROM(위치) TO(위치))

 LEAVING FLIGHT LEVEL (숫자) FOR 

 FLIGHT LEVEL(숫자) AT(위치 및 시간)

* 2.3, a)를 참조하여 방송하기 위해, 지정된 공역의 횡적 제한값 내 위치한 비행장에서 이륙

하는 항공기의 경우

** 항공기가 ATS 중요지점 부근에 있지 않을 경우, 방송하기 위해, 위치는 가능한 정확하게 

주어져야 하고, 위도와 경도의 근사치 30분 내로 주어져야 한다. 

2.4.3  2.4.4에 규정된 것을 제외하면, 비행고도를 변경시간의 방송(2.3.f) 참조)은 다음 양

식으로 하여야 한다.

 ALL STATIONS

 (호출부호)

 (방향)

 (항공로(ATS route))(또는 DIRECTION FROM(위치) TO(위치))

 LEAVING FLIGHT LEVEL (숫자) NOW     

 FOR FLIGHT LEVEL(숫자)

 다음에:

 ALL STATIONS

 (호출부호)

 MAINTAINING FLIGHT LEVEL(숫자) 

2.4.4  긴급한 충돌위험을 회피하기 위해 일시적인 비행고도의 변경을 보고하는 방송은 다음 

양식으로 하여야 한다.

 ALL STATIONS

 (호출부호)

 LEAVING FLIGHT LEVEL (숫자) NOW

 FOR FLIGHT LEVEL(숫자) 

 다음에 실행가능한 빨리

 ALL STATION

 (호출부호)

 RETURNING TO FLIGHT LEVEL(숫자)

 NOW

2.5 방송의 인지

방송은 잠재적인 충돌위험이 인식할 때까지 표시해서는 안 된다.

3. 관련 운영절차

3.1 순항고도의 변경

3.1.1  순항고도의 변경은 기상회피 또는 기타 유효한 운영적 이유로 교통충돌을 회피하기 위



해 조종사가 필요하다 고려한 경우가 아니라면, 지정된 공역내에서 이루어져서는 안 

된다.

3.1.2  순항고도의 변경이 불가능할 경우, 항공기의 시각 탐지를 개선하도록 모든 가능한 항

공기등화는 고도를 변경하는 동안 점등하여야 한다.

3.2 충돌회피

타 항공기로부터 교통정보방송의 수신시, 만약 조종사가 즉각적인 행동이 긴급한 충돌위험을 

회피하기 위해 필요하다고 결정하고, 이것이 "부속서-2"의 우측통행 규정에 따라서 성취될 수 

없다면, 조종사는 다음과 같이 해야 한다:

 a) 대체 기동이 보다 적절한 것이 아니라면, 즉시, 150m(500ft)로 강하하거나 만약 600m 

(2,000ft)의 수직분리 최저치가 적용되는 지역에서 FL290 이상이라면, 300m(1,000ft)로 

강하해야 한다;

 b) 항공기의 시각탐지를 개선하도록 모든 가능한 항공기등화를 점등해야 한다;

 c) 가능한 빨리, 조치할 방송조언 행동을 응답해야 한다;

 d) 관계 ATS 주파수로 조치한 것을 통보해야 한다;

 e) 가능한 빨리, 관계 ATS 주파수로 행동을 통보하고, 정상 비행고도로 복귀해야 한다.

3.3 정상위치보고절차

정상위치보고절차는 최초로 조치한 행동 또는 교통정보방송의 인지에도 불구하고, 항상 모니

터링해야 한다.
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