
■ 항공안전데이터 처리 및 활용에 관한 규정 [별표 1]

항공기 준사고 항목별 소관분야

(제4조 및 제10조 관련)

항공기 준사고 항목
참조

ICAO기준

소관분야
주 협조

1. 항공기의 위치, 속도 및 거리가 다른 항공기와

충돌위험이 있었던 것으로 판단되는 근접비행이

발생한 경우(다른 항공기와의 거리가 500피트

미만으로 근접하였던 경우를 말한다) 또는 경미한

충돌이 있었으나 안전하게 착륙한 경우

Annex 13 교통 운항

2. 항공기가 정상적인 비행 중 지표, 수면 또는 그

밖의 장애물과의 충돌(Controlled Flight into

Terrain)을 가까스로 회피한 경우

(상동) 운항 교통

3. 항공기, 차량, 사람 등이 허가 없이 또는 잘못된

허가로 항공기 이륙ㆍ착륙을 위해 지정된

보호구역에 진입하여 다른 항공기와 충돌을

가까스로 회피한 경우

(상동) 교통
운항/

공항

4. 항공기가 다음 각 목의 장소에서 이륙하거나

이륙을 포기한 경우 또는 착륙하거나 착륙을

시도한 경우

(상동) - -

가. 폐쇄된 활주로 또는 다른 항공기가 사용

중인 활주로
- 운항

교통/

공항

나. 허가 받지 않은 활주로 - 운항
교통/

공항
다. 유도로(헬리콥터가 허가를 받고 이륙하거나

이륙을 포기한 경우 또는 착륙하거나 착륙을

시도한 경우는 제외한다)

- 운항
교통/

공항

라. 도로 등 착륙을 의도하지 않은 장소 - 운항 교통
5. 항공기가 이륙ㆍ착륙 중 활주로 시단(始端)에 못

미치거나(Undershooting) 또는 종단(終端)을

초과한 경우(Overrunning) 또는 활주로 옆으로

이탈한 경우(다만, 항공안전장애에 해당하는

사항은 제외한다)

(상동) 운항

교통/

정비/

공항

6. 항공기가 이륙 또는 초기 상승* 중 규정된

성능에 도달하지 못한 경우

* 초기 상승 : 별표6 참조

(상동) 운항 정비

7. 비행 중 운항승무원이 신체, 심리, 정신 등의

영향으로 조종업무를 정상적으로 수행할 수 없는

경우(Pilot Incapacitation)

(상동) 운항 -



항공기 준사고 항목
참조

ICAO기준

소관분야
주 협조

8. 조종사가 연료량 또는 연료배분 이상으로

비상선언을 한 경우(연료의 불충분, 소진, 누유

등으로 인한 결핍 또는 사용가능한 연료를 사용할

수 없는 경우를 말한다)

(상동) 운항 정비

9. 항공기 시스템의 고장, 항공기 동력 또는

추진력의 손실, 기상 이상, 항공기 운용한계의

초과 등으로 조종상의 어려움(Difficulties in

Controlling)이 발생했거나 발생할 수 있었던 경우

(상동) 운항 정비

10. 다음 각 목에 따라 항공기에 중대한 손상이

발견된 경우(항공기사고로 분류된 경우는

제외한다)

(상동) - -

가. 항공기가 지상에서 운항 중 다른 항공기나

장애물, 차량, 장비 또는 동물과 접촉ㆍ충돌
- - -

1) 항공기가 지상 운항 중 다른 항공기, 장애물,

차량, 장비와 접촉ㆍ충돌
- 운항

교통/

공항
2) 항공기가 지상 운항 중 관제지시와 다르게

운항하였거나, 부적절한 관제지시로 다른

항공기, 장애물, 차량, 장비 등과 접촉ㆍ충돌

교통
운항/

공항

3) 항공기가 지상 운항 중 동물 등과

접촉ㆍ충돌(단, 국내 공항에 한한다)
- 공항

운항/

교통
4) 항공기가 국내 공항 외 지역에서 지상 운항

중 동물 등과 접촉ㆍ충돌
- 운항 정비

나. 비행 중 조류, 우박, 그 밖의 물체와 충돌

또는 기상 이상 등
-

1) 공항구역에서 조류와 충돌. 단, 우리나라에 있는

공항의 공항구역(착륙200ft, 이륙500ft)에 한한다.
공항

운항/

정비

2) 그 외 비행 중 조류와 충돌 - 운항
정비/

공항
3) 비행 중 우박, 그 밖의 물체와 충돌 또는

기상 이상 등
- 운항 정비

다. 항공기 이륙ㆍ착륙 중 날개, 발동기 또는

동체와 지면의 접촉ㆍ충돌 또는

끌림(dragging). 다만, Tail-Skid의 경미한

접촉 등 항공기 이륙ㆍ착륙에 지장이 없는

경우는 제외한다.

- 운항 정비

라. 착륙바퀴가 완전히 펴지지 않거나 올려진

상태로 착륙한 경우
- 운항 정비

11. 비행 중 운항승무원이 비상용 산소 또는

산소마스크를 사용해야 하는 상황이 발생한 경우
(상동) 운항 정비

12. 운항 중 항공기 구조상의 결함(Aircraft

Structural Failure)이 발생한 경우 또는
(상동) 정비 운항



비고.

1. ‘주’에 해당하는 분야를 소관하는 담당부서(기관)이 항공철도 사고조사위원회와 협조하

여 사실조사를 주관한다.(단, 사실조사 주관 및 협조 부서(기관)는 발생된 준사고의 특성

에 따라 가변적으로 적용 할 수 있다.)

2. ‘운항중’이란 비행기의 경우 이륙을 목적으로 비행기가 최초로 움직이기 시작한때부터

비행이 종료되어 최종적으로 비행기가 정지한 후 발동기가 정지된 때까지를 말하며, 헬

리콥터의 경우 주회전익이 회전하기 시작한 때부터 주회전익이 정지한 후 발동기가 정

지된 때까지를 말한다.

3. ‘비행중’이란 비행기의 경우 이륙활주 마무리 단계에서 공중부양이 된 때부터(lift-off)

비행을 종료하기 위해 활주로에 모든 착륙바퀴가 접지되는 때(touchdown)까지를 말하

며, 헬리콥터의 경우 착륙장치가 공중에 부양한 때부터 착륙장치가 지상에 완전히 접지

된 때까지를 말한다.

4. ‘2개 이상의 항공기 시스템 고장’은 다중의 기능장애(Multiple malfunction)가 발생한

시스템 고장을 말하며, ‘비행에 심각한 영향’이란 항공기 사고가 발생할 뻔(High

probability of an accident)한 것으로, 대체할 수 있는 시스템(Backup System,

Alternative System, 고장발생시 대응 절차, 항행시설 및 지상지원체계 등)이 작동한 경

항공기 준사고 항목
참조

ICAO기준

소관분야
주 협조

터빈발동기의 내부 부품이 외부로 떨어져 나간

경우를 포함하여 터빈발동기의 내부 부품이

분해된 경우(항공기사고로 분류된 경우는

제외한다)
13. 운항 중 발동기에서 화재가 발생하거나 조종실,

객실이나 화물칸에서 화재ㆍ연기가 발생한

경우(소화기를 사용하여 진화한 경우를 포함한다)

(상동) 정비 운항

14. 비행 중 비행 유도(Flight Guidance) 및

항행(Navigation)에 필요한

다중(多衆)시스템(Redundancy System) 중 2개

이상의 고장으로 항행에 지장을 준 경우

(상동) 정비 운항

15. 비행 중 2개 이상의 항공기 시스템 고장이

동시에 발생하여 비행에 심각한 영향을 미치는

경우

(상동) 정비 운항

16. 운항 중 비의도적으로 항공기 외부의 인양물이나

탑재물이 항공기로부터 분리된 경우 또는

비상조치를 위해 의도적으로 항공기 외부의

인양물이나 탑재물이 항공기로부터 분리한 경우

(상동) 운항 정비



우는 제외


